Vorteile im Handlin

as klingt schon auf dem Pa-
pier spannend: Geschwindig-
keiten jenseits der 20-Kno-
ten-Marke soll der Dragonfly
1200 erreichen. Das macht ihn zu ei-
nem der schnellsten Serienboote der
Welt. Weit iiber 600000 Mark soll er
kosten. Damit ist er in der Klasse bis 12
Meter Ldnge eines der teuersten Serien-
schiffe der Welt. Na ja, und dann ist er
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8,60 Meter breit. Das macht ihm auch so
leicht keiner nach. Klar, dass wir das
ehrgeizige Projekt von Beginn an ver-
folgt haben. Der datiert schon auf das
Jahr 1997, als uns die diinische Quor-
ning-Werft erste Skizzen auf der hanse-
boot zeigte. Erst zweieinhalb Jahre spé-
ter schwimmt das Boot in Skeerbek am
Kleinen Belt, dem Heimathafen der
innovativen Werft.

Wir treffen Inhaber Jens Quorning
im blitzsauberen Biiro. Der 38-jihrige
Déne erklart die lange Wartezeit. ,,\Wir
wollten das Boot erst dann bauen, wenn
wir drei Kdufer haben®, sagt er. Immer-
hin sind die Entwicklungskosten so
hoch, dass die Werft die Gewinnzone
frithestens nach 15 verkauften Einhei-
ten erreicht. Gut 7000 Stunden Entwick-
lungsarbeit stecken in dem Schiff.




Hinter Quorning glinzen Pokale in
der Ego-Ecke der Werft. Die griofiten
Erfolge: erster und zweiter Platz im
Einhandrennen rund England 1985,
Damals belegte Jens Quorning sensa-
tionell vor dem erfolgverwdhnten 60-
Fuli-Tri ,Apricot* den zweiten Platz mit
einer Eigenkonstruktion, sein Bruder
Eric gewann iiber alles mil einem ge-
tunten Dragonfly 25.

Konzept
AuRen effektiv, innen gemiitlich
Tatséchlich ist auch der neue Dra-
gonfly 1200 leistungsorientiert - an und
iiber Deck. Viel Segelfldche, ein serien-
méibBiger Kohlefasermast und das effizi-
ente Deckslayout lassen das Potenzial
erahnen. Der Wohnraum allerdings
zeigt schon in der Aufteilung, was das

Boot noch sein soll. Der grofe nene Tri
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ist als Mittelcockpit-Yacht mit Achter-
kammer ausgelegt, hat ein separiertes
Vorschiff, ein abgeteiltes WC und natiir-
lich Pantry und Navigation.

Der eigentliche Hit ist jedoch die
Faltbarkeit der Auflenschwimmer. Auf
See misst die grofite Breite stolze 8,60
Meter. Fiir den Hafen léisst sie sich auf
4,25 Meter reduzieren. Wenn die
AuBenschwimmer an den Mittel- »
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rumpf geschwungen werden, tauchen
sie um etwa 20 Zentimeter tiefer ein
und verbreitern so die Wasserlinie -
was fiir mehr Stabilitit bei Hafen-
mandvern und am Liegeplatz sorgt.
Weiterer Vorteil des Parallel-Schwungs:
Anders als bei ebenfalls in der Breite
reduzierbaren Tris von Corsair-Marine
(Kalifornien), wo die Beams iiber ein
aullen liegendes Gelenk nach oben und
die Schwimmer mitihren dulieren Frei-
bords ins Wasser gedriickt werden, sind
die Decks der Dragonfly-Schwimmer
begeh- und der darunter liegende Stau-
raum erreichbar.

Konstruktion
Leicht, steif, unsinkbar

Der Mittelrumpf selbst hat fiir eine
geringe benelzte Fliche eine schmale

44 YACHT 1472000

Wasserlinienbreite. Dariiber 14dt er weit
aus, um mehr Volumen unter Deck zu

schaffen. Die Aullenschwimmer, aus

denen der Tri seine Stabilitit bezieht,
sind relativ voluminds und haben fiir
hohe Geschwindigkeiten flach auslau-
fende, breite Hecls. Aufierdem verhin-
dert der dort groflere Aufirieb die Tri-
typische Neigung des Bootes nach ach-
tern bei hohem Speed.

Der Aufirieb des gesamten Schiffes
ist so hoch, dass sich die Werft ermutigt
fiihlt, es als unsinkbar zu bezeichnen.
Die Schwimmer sind durch Schotten in
mehrere unverbundene Rdume unter-
teilt. Komplett separat sind auch die
Achterkammer, der Motorraum und
der Bereich Salon/Vorschiff. Quorning
erklart: ,,Selbst wenn mehrere der ein-
zelnen Rdume volllaufen sollten, reicht

Vorteil der Flexibilitat: Der Swing-Wing-
Mechanismus reduziert die Breite von
8,60 auf 4,25 Meter. Die Schwimmer-
Decks sind dennoch begehbar. Ein Klapp-
schwert erlaubt, Buchten mit weniger
als einem Meter Wassertiefe anzulaufen

Erfolg in der Trimaran-Nische

Quorning Boats wur-
| de 1967 von Birge
Quorning gegriindet,
der die Geschdfte
' 1995 an seinen Sohn
(-, Jens (Foto) iibergab.
" 30 Mitarbeiter ferti-
S ¢ gen etwa 25 Boote
pro Jahr. Mit 17 Schiffen ist der 920
(YACHT 12/96) das derzeit erfolgreichs-
te Modell. Weitere Typen sind der 800
und der 1000. Rund 40 Prozent der
Produktion kommt auf den deutschen
Markt. Hauptkonkurrent ist der ameri-
kanische Hersteller Corsair Marine.

o |

der restliche Auftrieb aus® Im Ubrigen
liefere bereits der Sandwichschaum des
nur 5 Tonnen schweren, ballastlosen
Schiffs weiteren Auftrieb,

Leicht ist auch der Kohlefasermast:
Das unverjiingte Rohr wiegt 55 Kilo-
gramm und damit nur rund die Hélfte
eines Aluminiumriggs. Es besteht aus
drei Teilen, die ein Industriebetrieb
zuliefert und die von der Werft weiter-
verarbeitet werden. Einfache GFK-Jobs
lasst sie von einem Subunternehmer
ausfiihren: Dansk Yachtfiber, der eben-
falls die dénischen Luffe- und X-Yach-
ten laminiert, stellt den Mittelrumpfher.
Es bleibt genug zu tun: Der Tri entsteht
in 30 verschiedenen Formen - ein Grund
fiir den relativ hohen Preis. Ein weiterer
sind die aufwéindigen Beschlége fiir den
Schwingmechanismus.



Segel- & Mandvriereigenschaften
Schnell ausklappen, schnell segeln

Die AuBenschwimmer
lassen sich in wenigen
Sekunden mit nur einer
Leine pro Seite auf den se-
rienméliigen FElektro-Win-
schen von Andersen ausfah-
ren. Dabei spannt sich das
Trampolin von selbst. Auch
die salinglosen, aullen ge-
rigeten und weit achtern
ansetzenden  Oberwanten
muss die Crew nicht exira
anschlagen; sie bleiben, an-
ders als auf Corsair-Tris,
permanent montiert.
Bereits unter Motor
beweist das Schiff Stirke:
Knapp 12 Knoten Hochstge-
schwindiglkeit erreichen

A AT,

Einfach anders: Das

Achterschiff hat keine Verbindung zum
Salon. Im Durchgang zum Vorschiff ist ein
Waschraum platziert. Schwert und Ruder
sind aufholbar, beim Trockenfallen oder
an Land schiitzt eine Hacke den Propeller

wir mit dem 78-PS-Turho-
diesel von Volvo Penta (Auf-
preis: rund 10000 Mark; Se-
rie: 40 PS). Negativ fiel beim Prototyp
die Gerduschentwicklung auf: Selbst
bei 10 Knoten Marschfahrt liegen die
Werte eindeutig zu hoch; die Werft ar-
beitet dran. Segeln wir also.
Schweilifrei fliegt das GroB mit seri-
enmifigen Frederiksen-Rutschern auf

Nachteil: geringerer Platz
unter Deck. Das Schiff bietet
alles, was eine Yacht braucht,
aber weniger Wohnraum. Die
grolRe Héhe des Sofas (steuer-
bord) wird durch einen zwei-
ten FuRboden kompensiert.
In der nurvon auBen begeh-
baren Achterkammer gibt es
ein Waschbecken und darunter
ein WC. Das Vorschiff wird

per Schiebetiir geschlossen
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einer Schiene gen Masttopp. Einfach
schnell bleibt die Devise. Das Bool 1dsst
sich bedienen wie ein Einrumpfer, war-
tet aber mit besseren Leistungsdaten
auf. Am Wind bei 11 bis 16 Knoten (4 bis
5 Beaufort) rattert das Schiff mit tiber
8 Knoten Fahrt iiber die flachen Wellen.
Der Wendewinkel betrdgt dabei etwa
80 Grad, was angesichts des Speeds ein
exzellenter Wert ist. Die néichste gute
Botschaft: Kneifen in engen Fahrwas-
sern lohnt sich. Problemlos ist die Hohe

am Wind noch deutlich zu verbessern,

wenn man akzeptable Einbuflen in
der Geschwindigkeit hinnimmt; dann
kreuzt das Schiff so hoch und so schnell
wie ein sehr guter Mono. Unter Spi er-
reichen wir um die 12 Knoten. Jedoch
gilt das Schiff den Quornings selbst eher
als Cruiser denn als Racer. Was sich
spétestens beim Gang unter Deck be-
wahrheitet,

Wohnen & Bauqualitit
Traditionell, gemiitlich, pfiffig

Der Ausbau in matt lacldertem Teals
demonstriert im Gegensatz zur High-
tech-Optik tiber Deck edlen, traditionell
skandinavischen Bootsbau. Gutes Holz-
und GFE-Finish und liebevolle Detail-
16sungen wie beispielsweise eine um-
laufende indirekte Beleuchtung im
Salon unterstreichen den Anspruch der
Werft. Gelungen und gemiitlich ist
ebenfalls die Achterkammer.

Insgesamt ldsst der Wohnraum
kaum Wiinsche offen, wobei natiirlich
das Platzangebot und der direkt zu-
gingliche Stauraum viel knapper aus-
fallen als aufeinem Mono. Zusétzlichen
Plalz bieten jedoch die Schwimmer, die
sich zum Lagern sperriger, leichterer
Teile wie Spinnaker oder Klappfahr-
rider eignen.

Ausriistung & Technik
Ausgesucht, sinnvoll, fast komplett
An dem Schiff begeistern die sorg-
filtig ausgesuchten, perfekt funktionie-
renden Komponenten und die reichhal-
tige Serienausstattung: Zum Standard
gehoren neben den bereits erwéhnten
Teilen unter anderem ein Faltpropeller,
reckarme Wanten (Dyeform), Dynee-
ma-Tauwerk, diverse Travellersysteme
und Orbit-Blécke von Frederiksen,
Easylock-Klemmen, das Warmwas- B
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Konstrukteur Borge u. Jens Quorning  Stauraum Achterkammer ca. 6001
CE-Entwurfskategorie A, Hochsee  Stauraum Backskisten ca. 300
Liia (Rumpfldnge) 11,96 m  Stauraum Schwimmer jeca. 34001
Gesamtlinge 12,25m  Hohe Vorschiff 2,00m
LWL (Wasserlinienlénge) 11,20m  Hdhe Salon vorn/achtern 1,92/1,99 m
Breite 8,60-4,25m  Hohe Achterkammer 1,67 m
Tiefgang 2,00-0,80m  Hohe WC-Raum 2,00m
Gewicht 5,0t

Masthdhe iiber Wasserlinie 19,00m  Rumpf- und Decksbauweise GFK im Hand-
GroRsegel 59,0m2  auflegeverfahren. Rumpf als Sandwich-Kon-
Rollgenua 36,0m?  struktion mit Schaumkern (23-27 mm). Im Bo-
Segeltragezahl (2/S/3V) 5,7  denbereich Massivlaminat (15 mm). Deck als
Maschine Volvo MD 22, 29,4 kW/40PS  Sandwich mit Schaumkern (15-20 mm). Gel-
Kraftstofftank Edelstahl/1501  shield-Epoxidprimer (Aufpreis) und pulverge-
Frischwassertank Edelstahl/1501  bundene Matte als Osmoseschutz. Geklebte
Fikalientank Edelstahl/801  Verbindung zwischen Rumpf und Deck, an den
Doppelkoje Vorschiff 2,10x1,77/0,91m  Beams sowie an Bug und Heck nachlaminiert.
Kojeim Salon 1,92x0,65/0,62m  Einlaminierte Schotten. Bislang keine Innen-
Kojen achtern 2,01x0,74/0,52m  schalen. Die Grundfarbe der Riimpfe ist rein
Stauraum Vorschiff/Nasszelle ca. 9001  weil, Aufpreis fiir ,Royal Blue” und Zierstrei-

Stauraum Salon/Navigation/Pantry ca. 10001
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\'

= W
Gut zugdnglich, Platz fiir Einbauten:
Motorraum unter dem Cockpit

sersystem, vier Varta-Batterien sowie
Teakauflagen iiber den Duchten. Die
Liste mdglicher Extras ist dennoch
reichhaltig. Sinnvoll sind zum Beispiel
die auf dem Testschiff gefahrenen, ex-
zellent stehenden Mylar-Kevlar-Segel
(Elvsirdm), um aus dem Boot alles
rauszukitzeln. Nur ein Teakdeck wird
nicht angeboten. Jens Quorning sagt
dazu: ,Das passt sowieso nicht zu dem
Schiff Da hat er Recht.

Fridtjof Gunikel
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Schnell auf zwei Kufen: Ab 5 Grad
Lage hebt sich der Luvschwimmer

fen zirka 11600 Mark.

Der Dragonfly 1200 stellt leistungsméRig
seriengefertigte Kats und Monos vergleich-
barer GréRe in den Schatten. An Deck iiber-
zeugen das Layout und das Rigg, unter Deck
Wohnlichkeit und Raumaufteilung. Wermuts-
tropfen ist der Tri-typische geringe Platz.
Der Preis ist hoch, aber angesichts der Bau-
qualitdt, der Komponenten und der Serien-
ausstattung angemessen. AuBerdem gibt es

keine Alternativein dieser Sparte.

Die

Osmosegarantie 1Jahr/10 Jahre (extra)
Grundpreis ab Werft 597400 Mark
Motor, GroRsegel, Vorsegel, Schoten, Festma-
cher, Reling (Bug- und Heckkorb), Kompass,
Anker/Leine, Polster, Lenzpumpe, WC, Pantry/
Kocher, Feuerldscher, Beleuchtung (Position,

nach BSH) inklusive
E-Kiihlfach 2888 Mark
Fékalientank mit Absaugung 3816 Mark
Fender 240 Mark
Segelkleid 1615 Mark
Antifouling (mit Epoxid) 6930 Mark
Zuwasserlassen/

segelklare Ubergabe 2610 Mark
Preis segelfertig

(nach YACHT-Definition) 615499 Mark

Werft und Vertrieb Quorning Boats ApS,
Skaerbaek, Fredericia, Dédnemark; Telefon
0045/7556 26 26, Fax 75 513131

SEGELLEISTUNG

Wendewinkel 80 °

40° 8,2kn

60° 8,7 kn

135° 7,8kn Testbedingungen
Windgeschwindigkeit 11-16 kn,
Windstarke 4-5 Bft., Wellenhthe 0,3 m

Segelfldche
GroRsegel 59,0 m2, Rollgenua 36,0 m2

1en Geschwindigkeiten basieren auf diesen Bedingungen
Die Daten wurden chne Spinnaker erhoben (siehe Text)

FAZIT

Positiv & negativ

© Segelleistungen

© Flexibilitét (Breite, Tiefgang, Speed)
© Funktion Schwingmechanismus

© Deckslayout

© Beschldge an und unter Deck

© Bauqualitit

© Grundausstattung

© Schalldruck unter Motor (Prototyp)

© Seeventil (WC) schlecht erreichbar




