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Dragonfly 28

Der Schein trugt

Multitalent. Der Dragonfly 28 soll annahernd den Komfort eines
Monohulls und das Geschwindigkeitspotenzial eines Tris bieten.
Eine ambitionierte Ansage der danischen Werft Quorning Boats

nkiindigungen wie diese
ingen nach Eier legender

Wollmilchsau und rufen natur-
gemifd Skeptiker auf den Plan.
Wer jedoch Werftchef Jens
Quorning kennt, weif: Dieser
Mann ist ein Speedjunkie, der
niemals ein langsames Boot
bauen wiirde.

Beim ersten Anblick des
Dragonfly 28 scheinen Vorbe-
halte dennoch berechtigt. Mit-
telrumpf im satten Monohull-
Format, hoher Freibord und
volumingse Schwimmer, das
sieht alles andere als sportlich
aus. Im Vorfeld des Tests gedu-
Berte Bedenken hinsichtlich
gewohnter Dragonfly-Perfor-
mance quittierte Jens Quorning
mit einem kryptischen Licheln;
dann ging es aufs Wasser.

Es wehte mit 15 bis 20 Kno-
ten, im erweiterten Vorhafen
von Ijmuiden war das Wasser
flach, drauflen auf offener See
rollten riesige Wellen heran. Da
es sich beim Testboot um die
Sportversion mit héherem Kar-
bonrigg handelte, wurde ein
Reff ins Grofisegel gebunden,
die Fock vollstindig ausgerollt.
Das Hinauskreuzen aus dem
Vorhafen diente dem ersten Ab-
tasten. Der Dragonfly zeigte
keine Spur von Trégheit und
biifite auch in Wellen nichts
von seiner Leichtfiif$igkeit ein.
Im Gegenteil, bei leichtem Ab-
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fallen die Wellenberge hinab
kam er augenblicklich ins Glei-
ten, nahm die ndchste Welle
mit Schwung und machte dabei
einen behinden Eindruck. Sau-
beres Aussteuern der Wellen
sorgte fiir ein angenehmes See-
gangsverhalten, sieht man von
der einen oder anderen unver-
meidlichen Dusche durch iiber-
kommendes Wasser ab. Der
Vollstindigkeit halber noch die
Messwerte an der Kreuz: Die
Geschwindigkeit pendelte zwi-
schen 6,5 und 7,5 Knoten, die
Wendewinkel lagen um 90
Grad, was einer Hohe am Wind
von rund 45 Grad entspricht.
Trimarane werden weniger
ob ihrer Kreuzeigenschaften
sondern ihrer Raumschotper-
formance geschitzt. Das trifft
ohne Einschrankung auch auf
den bulligen Dragonfly 28 zu.
Abfallen 16st das Ticket fiir den
Eintritt in die Welt des Speeds.
Es geht ein Ruck durch das
Boot, das Log schnellt in den
zweistelligen Bereich und wenn
man die perfekte Welle er-
wischt, surft man — wie beim
Test geschehen — miihelos mit
gut 19 Knoten durch die aufge-
wiihlte See. Faszinierend dabei
die Souverénitit unter diesen
Bedingungen, die aus dem gro-
Ben Volumen und der Lange
der Schwimmer resultiert. Beim
28er ragen die Schwimmer

deutlich tiber den Bug des Mit-
telrumpfes hinaus, dementspre-
chend der Auftrieb — genau
dort, wo man ihn benétigt.
Also kein dramatisches Unter-
scheiden des Leeschwimmers,
sondern behutsames Eingraben,
das den Dragonfly bremst, aber
mit betrdchtlich Lage gefahrlos
weitersegeln ldsst. Ein fahrten-
gerechtes Verhalten, das genau
zur Zielgruppe passt.

Der Vollstindigkeit halber
sei noch auf die ausgezeichne-
ten Leichtwindeigenschaften
hingewiesen. Der 28er geht un-
ter Code 0 wie der Teufel. Der
Trick dahinter: Der Mittel-
rumpf ist nur tiber der Wasser-
linie opulent, das Unterwasser-
schiff selbst ist sehr schlank, die
benetzte Fliche dementspre-
chend gering.

STIMMIGES GESAMTKONZEPT.
Hochwertige und sinnvoll posi-
tionierte Beschldge, hohe Ver-
arbeitungsqualitit, Unsinkbar-
keit, miihelos einklappbare
Riimpfe und Trailerbarkeit
qualifizieren den Dragonfly 28
fiir ein breites Publikum. Der
volumingse Mittelrumpf mit
auf Trimaranen bislang unge-
kannter Wohnqualitdt konnte
die Zielgruppe entscheidend
erweitern. Objektiv gesehen
segelt, lebt und wohnt es sich
auf dem Dragonfly beinahe

wie auf einem Monohull: Im

Cockpit haben sechs Personen
Platz, unter Deck gibt es zwei
Kajiiten, eine Toilette, eine
geteilte Pantry beidseits des
Niedergangs und einen klapp-
baren Salontisch mit Platz fiir
vier bis sechs Personen, wobei
die Stehhohe im Salon 1,82 m




betrdgt. In den Kajiiten ist die
Kopffreiheit bescheiden, der
Lebensraum an Deck mit zwei
Spielwiesen in Form der bei-
den Trampoline wird Kindern
und Sonnenanbetern gleicher-
maflen gefallen.

Leider spielt der Dragonfly
auch preislich in einer eigenen

Liga. Die getestete Sportversi-
on kostet 119.900 Euro ohne
Steuer, das Basismodell gibt es
ab 105.900 Euro. Viel Geld auf
den ersten Blick. Tipp: Divi-
diert man die Summe durch
die Anzahl der Riimpfe sieht
die Sache viel freundlicher
aus.

Ein nettes Detail am Rande:
In der Spezifikationsliste der
Werft steht in einer Zeile
Fun Faktor: 100 Prozent. Eine
selbstbewusste, aber der
Realitdt entsprechende Ein-
schitzung — die konnen wir
unterstreichen.

Roland Duller
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Quorning Boats getingt
mit dem Dragonfly 28 der perfekte
Kompromiss aus Wohnlichkeit und
guten Segeleigenschaften

8,75 m
9,05 m
9,99 m
2,54-6,50 m
0,40-1,70m
1.700 kg
35/42 m?
19/21 m?
35/45 m?
max. 15 PS

Lange (Mittelrumpf):
Lange (ausgeklappt):
Lange (geklappt):
Breite:

Tiefgang:
Gewicht:
GroBsegel:

Fock:

Code 0:

Motor:
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