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Uden kel: Uanset om man er til
tur- eller kapsejlads, s findes
der en flerskrogshad — som
faktisk er ualmindelig velegnet.
Pé de kommende sider mader du
sejlsportens s@re outsider-onkel,
og de forskellige faetre som ger
tingene lidt anderledes.
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Som alle ved, kan katamaraner og trimaraner
bygges, si de sejler langt hurtigere end kal-
bédene. De har deksplads som er dobbelt eller
tredobbelt 4 stor som kelbddencs deksplads.
Trimaranerne udmerker sig ofte med et
fabelagtigt fartpotentiale og stor sejlglaede.
Turkatamaranerne, som du kan lese mere
om her i bladet, har et volumen under dzk
som nzrmest gor dem til omrejsende villaer.

Bade trimaraner og katamaraner kan sejles pa
lavt vand, og dermed kan de komme steder,
som er utilgengelige for de bade, vi ellers
kender.

Den saere onkel

P4 de kommende ni sider kan du stifte nar-
mere bekendtskab med bide, der fungerer
pé en helt anden mide end de "blysvingere”,
de fleste af os kender. I den brogede sejls-
portsfamilie er flerskrogsbidene pa mange
mader den sere onkel, som ikke rigtigt herer
til, men som alligevel er fascinerende og fuld
afliv og eventyr.

Danske Dragonlly en af verdens forende
trimaranproducenter. Dragonfly holder til i
Skarbaek og som et led 1 vores flerskrogstema,
prevesgjler vi den nye Dragonfly 32. Nér det
gelder turkatamarancrne, s& har franske
producenter veret nermest enerddende. Men
nu sker der faktisk noget enestdende: En
dansk akter satser stort og kan fra drsskiftet
tilbyde hurtigsejlende katamaraner med ud-
gangspunkt i et hot australsk design. Det ser
vi ogsd nermere pé her i forste del af vores
ferskrogstema.

I nzste nummer af Bidmagasinet ser vi
nzrmere pd den kendsgerning, at en sterre og
storre del af det der virkelig er interessantiint
ernational kapscjlads foregar i katamaraner

eller trimaraner.
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Gér bladt i vandet

"Dragonfly 32 har intet til felles med vores 28-model”, siger Jens
Quorning, da vi besager varftet i Skarbak for at prevesejle den nye
model. "32'eren er ikke trailbar, og det har givet mulighed for at

lave en hel masse, som vi ikke kunne i 28eren. Dragonfly 32 har stor
bredde og store pontoner med masser af opdrift, og det giver biden
sterre stabilitet. Dermed kan den loades med mere sejl, og dermed
sejle hurtigere. Pontonerne er heje og slanke, og de gir mere bladt i
vandet. Biden bliver ogsé terrere, da der kommer mindre vand over
dak. I det hele taget er der jo ogsi et stort spring mellem 28 og 35
fod - ikke kun i storrelse, men selviolgelig ogsa i pris”.

Skal appellere til kplbadssejlerne

Quorning praesenterede den nye bid i Southampton i september
maned, og den ferste bad er allerede bestilt. Jens Quorning fortzller
ogsd, at den lille trailbare Dragonfly 28 har haft en stor andel i, at

Dragonfly 32 kan leveres med forskellige motorlgsninger. En af dem, som i gvrigt
var monteret | vores testfartgj, er en el-motor fra Greenstar Marine,
tidligere OZ i Sverige. Den holder 6 timer, pa én opladning, ved 4,5 knob. Ved fuld
fart (6 knob) holder batterierne kun en time. Batteripakken er 4 X 160 Amp.
Lithiumbatterierne er lette, men svinedyre, prisen er 25.000 kroner pr. stk.

Pontonerne er fremskudte og har sit maksimale volumen ret langt fremme.
Det forhindrer nosediving. Profilet (tvarsnit) er specielt: Relativ flad bund, smalt
og hpjt — som en cylinder. Maksimal opdrift nds hurtigt, og modstanden
er lav, selv ndr Iz skrog er presset langt ned. Hovedskroget derimod er
forsynet med en U-formet undervandsskrog som flader ud og ender i en bred hak.
Hovedskroget skal ikke | samme grad ned under vand, s& her giver den lgsning
den laveste modstand (lille vad flade). Haekken giver gode planeegenskaber.
Samlet set giver designet en forbedret for/bag balance — et punkt hvor trimaraner

- generelt er udfordret.

Baden er bygget | GRP sandwich med Divinycell som kernemate-

riale. Hovedskot og vinger i vinylester, ror i epoxy.

varftet har klaret sig godt igennem krisen. I de seneste tre &r er der
bygget hele 76 eksemplarer!. "Det er selvfolgelig vores tanke hele
tiden finde nye kunder”, siger Quorning og fortsatter: "Vores produkt
skal ogsd kunne appellere til kelbddsejlerne. Derfor har vilagt vegt
pé at lave cn bid med god plads om Lz. Faktisk er der samme plads
under dzk pi den nye Dragonfly 32, som der er i en tilsvarende
hurtigsejlende kelbid. Jeg vil sige, at den designmassigt har en del til
felles med Dragonfly 35, men der er sket forbedringer og udvikling
~ blandt andet et foldesystem som karer endnu bedre og lettere”,

Bovpropel god hjalp

Dagen er typisk for sommeren 2012 ~ omskiftelig og lunefuld med
bygevejr. Godt med vind, som skifter meget i takt med skyerne. Vi
far med andre ord prevet lide af det hele, da vi tager pd vandet. Bdden
er foldet sammen til en bredde pa 3,60, men med en line om et spil
er baden et par minutter senere forvandlet til en fuldblods trimaran
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med en bredde pd hele otte meter. En bovpropel viser sig at vare
meget velanbragt pd en bdd som denne, der er ikke ret meget, der
stikker ned i vandet, og vindfanget i riggen er stort. Baden er lidt
sver at hdndtere 1 havn, s& bovpropellen er faktisk en god hjzlp, selv
om bdden kun er 32 fod.

Touring og Supreme

Udenfor havnen kommer storsejlet op. Det er pi 57 kvadratmeter! Vi
taler altsé om et storsejl, der ville vere stort — endda for en 50 fods
kolbad! Standard genoaen er pa 31 kvm, og den asymmetriske spiler
er pa 110 kvm, Béaden leveres i to versioner - Touring og Supreme.
Den ferstnevnte er rigget med lidt mindre sejl, end de feromtalte,
og har en lidt kortere mast. Masten i Touring-versionen er ogsa i
kulfiber, men riggen er ikke sat op til Code 0. Supremeversionen, som
vi sejlede, har altsd en hejere kulfibermast, nogle flere trimfunktioner
og sterre scjl og desuden opgraderede Elvstrom Epex laminatsejl i
Technora-fiber.

Fantastisk fartpotentiale

Som vi har veret inde pd, si leverer otte meters bredde og masser
af opdrift i pontonerne en enorm stabilitet. Tager man badens vagt
med i ligningen - 3.300 kg sejlklar, alt inklusive - sa er det klart,
at Dragonfly 32 har et helt fantastisk fartpotentiale. Vil du gerne
have sejlegenskaber og rendyrket, intens sejlads, sa er der faktisk
ikke ret meget p& verdensmarkedet, der kan male sig med det her!
I hwert fald ikke, hvis vi lige ogsé husker, at der er en turbdd gemt
nede under dzk...

Kan lzeres hurtigt
Nu er det sikkert en del lasere, der vil klo sig pa hagen og sperge sig
selv, om det mon ikke er svart at hdndtere et sidant rovdyr.

Egentlig er det ikke det. Selvfolgelig man skal tznke sig om, folkene
pé varftet plejer at sammenligne det med at kere en sportsvogn. Det
er klart, at du ikke skal give fuld gas med en Ferrari, og pludselig
dreje rattet to hele omgange. S gér det galt. Saledes ogsd her — man
skal have respekt for, at der er krafter pa spil. Men heldigvis kan
man jo bare starte forsigtigt, rebe sejlene, lade vere med at satte
-gennaker, nir det bleser, indtil man har oparbejdet en vis tryghed
med biden. Jeg vil mene, at ganske almindelige hobbysejlere hurtigt
kan lere at sejle en bid som denne. Vaerktejerne er pd plads, der er
gode rullesystemer, selvskedende spil, liner fort til cockpit, bovpropel
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og si videre. Oplevelsen fra verftets side er ogsd, at kunderne er
meget forskellige, fortzller Henrik Baje Hansen, som er med under

provesejladsen.

Fremad!

Ude i Kolding Fjord kommer der hurtigt skyer ind over med masser
af frisk vind. Den metallic-brune trimaran galopperer afsted som en
vaddelabshest, og kan du lide at sejle, s tro mig: Du vil elske at sejle
en bdd som dennel Det er destilleret koncentreret sejlglede direkte
i hovedpulséren. Accelerationen er enorm, de store sejl legger pres
pé baden, men stabiliteten er nzrmest urokkelig, Det er ikke som i
en kolbdd, hvor meget af kraften gar tabt i krengning, modstand og
afdrift. Her synker lz ponton en halv meter ned, og hovedskroget
lefter sig lidt. Luv ponton flyver som et missil i luften bag os. Med en
krengning pé ganske f& grader opnér hele konstruktionen ligevagt
- selv med det keempestore sejlareal. Det hele omszttes til en kraft
som peger fremad, og modstanden er forsvindende lille. Fartvinden
bliver en storre og sterre komponent, eftersom farten eger, og eftersom
fartvinden jo kommer forfra, bliver det nedvendigt at falde gradvist
af. Bliver der mindre tryk i riggen, skerer man lidt op igen. Det er
en ganske anden made at sejle pd, end man normalt ger i en kelbéd,
og det krever noget mere koncentration. Men igen - det er jo kun,
hvis man vil udnytte potentialet maksimalt. Man kunne ogsé velge
at sejle mere afslappet.

Komplet balanceret i 19 knob

Med gennakeren oppe, i en fin byge og pé fladt vand, kom vi op
pa godt 19 knob — hvilket er meget, meget hurtigt i en sejlbéd, og
specielt 1 én pd kun 32 fod. Men det mest bemerkelsesvardige ved
den oplevelse var den ro og balance, det foregik i. Nar man nermer
sig 20 knob i en sejlbdd, er det ofte som at std og balancere pa en pel
med bind for gjnene, mens nogen spuler pé dig med en vandslange.
Det er med andre ord en oplevelse, hvor tab af kontrol ligger ret tat
pi. S&dan foregik det slet ikke her: Dragonfly 32 byggede fart op med
en massiv stabil kraft. En hvislende lyd var alt som kunne heres. Da
vi ramte dagens topfart, var der total balance i biden - ingen trek
iroret eller tendens til nosediving,

Bliv kendt med roret
S4 let er det dog ikke hele tiden — rorprofilet er tilpasset hej fart, som
det selviplgelig skal vaere, men man kan jo ikke 3 bide i pose og




Dragonfly 32

Lengde: Vandlinje/overalt, hovedskrog . .. . . 9,50/9,80 m
Langde totalt (foldet sammen) .. ............. 1200 m
Bredde: Foldet ud/sammen. ..............8,00/360 m
Dybgang: Sveerd nede/sveerd oppe. . ....... 1,95/0,50 m
Vagt: Sejlidar. ... ..ovvvie i 3.300 kg
Mastssaansimns sasisiaiiiciinmes 14,60/16,60 m
SWOMSEll v s 50/57 kvm
BB v RS R R 27/31 kvm
BEOMAKEL v i i s 90/110 kvm
L e T 50/68 kv
CERABGOH. « o v-vcsvcvvuymmmimmmmes s o A
Standard (inkl. sejl og 25 hk pdhaengsmotor) 1,532,700 kr.
SUPTBIMIBL v v v v vt viiie e 1.637.000 kr.
Pris, testfartoj inkl. ekstraudstyr.......... 2.200.000 kr.

Alle priser afhzengige af Euro-kursen

Design: Jens Quorning/Steen Olsen
Veerft: Dragonfly

sek. 54 i selve accelerationsfasen mister roret let sit flow og dermed
styrekraft, Eftersom farten i en sidan bid @ndrer sig hele tiden, i
langt hejere grad end den ger i en kelbdd, si skal der styres mere
aktivt. Roret er pa hardt arbejde med omskiftelige arbejdsforhold.
Min fornemmelse var, at rorprofilet fungerede bedst i henholdsvis
hej og lav fart. Midt i mellem skal man passe lidt pd og korrigere
hurtigt og tydeligt. Ellers staller roret simpelthen.

At trimme er en fornejelse, specielt fordi bidens bredde leverer
nogle vinkler til trimliner, som ikke findes i kelbdde. Mange har dremt
om at trekke et barberhal flere meter til le for at fastholde sejlenes
profil pé sler. Her kan man bare gere det, idet l skrog befinder sig
fire meter til le for masten.

Dyrt nichemarked

Dragonfly er blandt verdens ferende trimaranproducenter. Men
markedet er lille, og det skyldes nok i haj grad bidenes pris. Det er
logisk nok en hel del dyrere at bygge tre skrog end at bygge ct enkelt.
Riggen er stor og stzrk og dermed ogsd kostbar. Der er systemer
som det smarte foldesystem, som ogsé fordyrer. En trimaran er en
avanceret konstruktion.

Men som Jens Quorning siger, s4 er prisen pr. knob lav set i forhold
til kelbadene. Men pé trods af en omfattende indsats for at rationalisere
produktionen og f4 priserne ned, s er biide Dragonflys og andre
producenters trimaraner i en meget hej prisklasse. Andenhénds
verdien er rimelig god, men nér en 32 fods trimaran koster 2,2
millioner kroner, er det straks tale om et nichemarked.

Super turbad

Men markedet findes over hele verden. Hvis bare nogen f4 procent af
de mange kelbidssejlere konverterer til flerskrog, er der lyse udsigter
for et ferende veerft pd sit omréde, som danske Dragonfly jo er.

Og hvorfor skulle ikke en storre andel al kelbadssejlerne tage
springet? Den nye Dragonfly 32 er faktisk en glimrende cruisingbad
med god plads under dek, fin pladsudnyttelse og alle faciliteter til
familiesejlads. Dragonfly 32 stikker en halv meter, og dette gor flere
farvande tilgengelige, hvor ingen kalbdd kan komme.

Det kan godt vaere, at prisen er den dobbelte, men det er farten ogsi.
Og nu er sejlglede jo et personligt anliggende, men min opfattelse er,
atden mindst er tredobbelt. Jeg er i den grad begejstret for Dragonfly
32. Er man til fart og aktion med masser af trimmuligheder, s far
man meget bad for pengene!

Dragonfly 32 under dak

Hovedskroget i en trimaran udmarker sig ved at vzere meget smalt
forneden. Til gengeld kan bredden oges (principielt nzrmest
ubegrznset) foroven. Det giver nogle lidt serlige betingelser og
nogle lidt szrlige interiorlosninger. Mange af Dragonflys modeller
er udstyret med en sokkel i bagbord side, hvor salonen er hzevet
op i en hojde, hvor skroget er bredt. I styrbord side er en sofa
ligeledes hzevet op pa en sokkel, s den kommer i samme hojde.

Sédan er det ogsa gjort her.

Agterkabinen er én stor dobbeltkaje under cockpit, og adgangen
til den har krzvet noget specielt, eftersom bredden forneden er
begranset. Lasningen er blevet en cockpittrappe, der kan skydes
til siden, og dermed eksponere indgangen til agterkabinen.

Et kompakt pantry er placeret ved nedgangen i styrbord side,
men der ogsa er afstningsplads /arbejdsforhold ovre i baghord
side. Her er der et slags navigationsbord som kan fungere til det
meste. Koleboksen er placeret i soklen til salonen.

Toilet og forkabine er traditionelt lavet — med toilet/bad i
separat kabine i bagbord side agter for forkabinen. Blot er badens
hovedskot med stotte for riggen placeret foran toilettet,

Interioret er lyst, i gode materialer (lakerede ahorn trzlister,
kombinerct med hvide laminatflader og aluminiums-fronter i
overskabene), og adskiller sig en del i udtrykket fra, det man
finder i traditionelle kolbade. Stuvepladsen er noget begrenset,
men dette er jo en vaegtfelsom bad, sa der skal ikke slabes alt
for meget med pa tur alligevel. Dog er der store stuverum gemt
ude i pontonerne.




