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Vi sejlede lydlast og udramatisk 16
knob for sejl, og gik neesten dobbelt sd
hurtigt pa kryds som en moderne tur-
bad. Alligevel kan den nye Dragonfly
1200 Swing Wing trimaran fra
Quorning'erne i Skeerbaek ikke pastas
at veere en ekstrem fritidsbad. Den er
forbavsende nem at sejle, i hvert fald
udfra en kelbadssejlers synsvinkel, og
pa nogle mader veesentligt mere kom-
fortabel at veere ombord i end en
kaelbad.

Man kan roligt sla en
streg over begrebet
"ekstrem", men sejlad-
sen i en moderne tur-tri-
maran som Dragon-
fly'en er en ganske ek-
straordinzer oplevelse.
Man rejser med neesten
samme fart og planleg-
ning som en motorbad
og kan udnytte den lave
dybgang med optrukket
sveerd til at udforske
farvande og ankerplad-
ser, der er lukket land for kelbade. Og
nér der er tid til pjank, er en trimaran
en fremragende platform til udender-
sliv, ligesom den sejler hurtigt nok til,
at man kan std pa vandski efter den.
Prestationerne og mulighederne bur-
de fa sejlentusiaster til at springe op af
leenestolene. Men sadan er det besyn-
derligt nok ikke med danske sejlere.
Dragonfly 1200 har ikke tiltrukket no-
gen dansk keber endnu. Det er histori-
en om profeten i sit eget land.
Heldigvis har udlandet forlaengst faet
gje p& Dragonfly'ernes seerlige egen-
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Agterkahytten
er helt privat
og narmest

en

sovekabine.
her findes
Dragonflyens
toilet nummer
2, under der
lille natbord.

Paniry og navitationsbord har deres
traditionelle pladser pa hver side af
kahytsnedgangen. Denne er noget stejl,
men fin standard for en flerskrogshad.

skaber og gjort Quorning Boats i
Skeerback til én af verdens ferende pro-
ducenter af trimaraner. 5a ni stk. af
den over 2 millioner kr. dyre trimaran
er allerede bestilt. De farste to er leve-
ret, og skulle man fele lyst til at blive
ejer af nummer 10, kan den ferst vere
feerdig omkring februar ar 2002.
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Salonen er stor for en
flerskrogsbad, og der er
bade hovedhgjde og
fodplads til at komme
rundt for svaerdkisten -
Notér de sjove
"fodbraedder", som
kompenserer for
kajernes siddehajde.

Masser af el-kraft
letter handteringen

Flerskrogsbadenes tradi-
tionelle problem med at
fylde uhjelpeligt meget i
havn har Quorning-fa-
milien forleengst lest
med deres gennemarbej-
dede "swing wing" sy-
stem, hvor man ved den-
ne model folder side-
skrogene ind fra 8,60 til
en bredde pé 4,30 meter,
hvormed 1200'eren kan
ga ind mellem pelene
pa en stor havneplads,
som enhver anden 40-
fods bad vil kraeve,
Veerftet har veeret for-
synligt nok til at udstyre
prevebiden med en bov-
propel, hvilket giver stor
sikkerhed i sneevre hav-
nemangvrer. Og moder-
ne, selvskadende elektri-
ske Andersen-spil letter alt arbejde
med at folde vingerne ud og seette
storsejl. Disse funktioner er i forvejen
ganske velfungerende og ikke specielt
kraftkreevende, idet det 60 kvm storsejl
karer let pa Frederiksen Batten Cars.
Men bidebyggerne har fornuftigt nok
set, at der ved en moderne bad af sa
speciel type ikke skal herske gnist af
tvivl om, hvorvidt beseetningen kan
magte den. To elektriske spil fremme
ved kahytsnedgangen klarer forevrigt
enhver form for haleri, og der er ind-
rettet rummelige ekstra "handskerum”



i cockpittet, s& hele ormegarden kan
stuves af vejen.

Strammer riggen pa
vej ud af havnen

Vi folder sideskrogene ud til fuld bred-
de, og trampolinerne spaendes elegant
ud i samme arbejdsgang, men endnu
er Dragonfly'en ikke helt klar til sej-
lads.

Sideskrogene skal sikres med en wire
{ra steevnen agterud til hver forreste
tveerbjeelke. Den clipses blot i med en
karabinhage, for der er kun tale om en
"sikkerhedssele", hvis traekket til folde-
mekanismen skulle svigte. Derpa skal
sidevantene speendes op. De sidder
med en kort talje pa sideskrogene, som
skal slaekkes lidt, for man kan klappe
vingerne sammen, og nu skal de speen-
des op igen. Det tager et gjeblik, mens
vi er pa vej ud ad havn.

Masten selv er noget af et kunstveerk
at se pa. Den bestdr af et rundt kulfi-
berrer, som Quorning'erne har god er-
faring med, og den er stivet kraftigt af
af dobbelte salingshorn med hver sin

Om den sejler staerkt? Ja, hvis man kikker godt efter
pd haskbelgen, s& gér det rygende starkt pa dette billede.

strut, suppleret med tvaergaende stot-
ter, og de fleste vant gar direkte til
masteroden. Forstag og topvant star
udenfor og stiller kun masten rimeligt
lige over baden. Sterre preecision er
ikke nedvendigt, det er ikke

s& afgerende for en fler-

skrogsbdd, om masten stéar

hérdt speendt op i sideret-

ningen, da fartejet ikke

kraenger ret meget.

En lykkelig susen af
vand omkring skrogene

Vi fanger vinden, der
neermer sig 10 sekund-
meter, Dragonfly'en ac-
celererer kildrende
ubesveeret sine 5 tons,
og snart sejler vi en
sensationel fart af 16
knob pd en foran for
tveers. Det er en fan-
tastisk fornemmelse

at sejle sa steerkt for
sejl, egentlig ret
udramatisk, hvis

ikke det var for en leekker, permanent
susen af vand omkring skrogene, som
vi kelbadssejlere kun kender fra de

Masten er noget af et moderne kunstveerk at
se pé. Et kulfiberror afstives kraftigt af
dobbelte salinger med strutter.




Der er masser af nye hal i
en swing wing-trimaran,
men alle de tunge opgaver
klares fremme bag den
flotte vindskaarm ved to
elektriske Andersen-spil.

lykkelige minutter,
man har haft en
kelbad oppe at plane
for spiler.

P4 ét punkt opleves
sejladsen virkelig an-
derledes, det er, nar
semaerkerne feles at
komme farende, lige
efter man har observe-
ret dem, sa der skal
navigeres som i en
motorbéd.

Som rorgaenger bemearker man, at
Dragonfly'en sejler "stift" med en gan-
ske stor retningsstabilitet. Det er del-
vist en folge af farten i en flerskrogs-
bad af denne sterrelse, men Quorning
har forsteerket retningsstabiliteten med
en lav kel p& hovedskroget, hvis anden
funktion er at beskytte propellen. En
fartmaskine som denne ligger man ik-
ke og flakser med.

Stagvendinger foregar pa en noget
stor radius med et meerkbart farttab,

men det betyder bare, at man sidder
og gleeder sig til accelerationen, nar
man atter er pa halse. Under testen
medte vi et par moderne turbade pé
bidevind, og dem havde vi ingen pro-
blemer med at holde hejde med.
Forskellen var blot, at vi sked naesten
cdobbelt s hej fart, omkring 12 knob.
Veerftet mener selv, Dragonfly 1200
kan ga 38 graders hejde til den sande
vind, nar man piner den, men det er
der ingen grund til, fordi farten stiger

sd meget, nar man sejler
fuldt, at den ekstra fartge-
vinst ved at sejle lidt lave-
re skaber sin egen hejde.

Der skal rehes ved
10 centimeter fribord

Mens vi nyder alle de nye
fartindtryk, gennemgér
badebygger Jens
Quorning det introdukti-
onsprogram, som alle nye
ejere far ved leveringen af
en Dragonfly. Et problem
for nye ejere er, at man ik-
ke far samme kontante
signaler fra en flerskrogs-
bad, som man gorien
kelbad. Det er sveert at
fornemme, hvornar man presser en
flerskrogsbad, for den kraenger f.eks.
ikke ret meget mere, idet
Dragonfly'ernes sideskrog hver for sig
har en opdrift, der kan beere hele far-
tajets veegt.

Her giver man simpelthen ejerne et
pejlemaerke. Nar der er 10 cm fribord
tilbage pa sideskroget, skal der rebes!
Pé sler i god luft kan man let sidde og
blive sa forbleendet af farten, at man
overser de signaler, der skal tale til



4,30 meter fylder den ellers 8,60 meter
brede trimaran i sammenfoldet stand.

fornuften: Nér trimaranen be-
gynder at dykke sd meget med
forskibene, at tveerbjelkerne gra-
ver sig ned, sa er det tid. Jens
Quorning er naturligvis dybt
overbevist om, at det ikke kan la-
de sig gere at veaelte med hans
skiv. Det kan sikkert godt lade
sig gore at fa den til at rejse sig
op og sejle pa ét sideskrog ved at
presse den hardt, men det er en
unedvendig ting, for baden sejler
ikke hurtigere ved det, tveert-
imod.

Allerede fra tegnebordet har
senior, Berge Quorning, forud-
sagt 1200'erens fartegenskaber.
Den vil skyde 12 knob i 7-8 se-
kundmeter, 20 knob i 12-13 sekundme-
ter, og 25 knob i 15 sekundmeter luft.
Indtil videre passer forudsigelserne til
punkt og prikke, hvilket vor fart i knap
10 sekundmeter vind understreger,
men omsteendighederne har forelebig
kun veeret til en topfart pa 21,5 knob.

Sejladsen er trods farten meget passa-
gervenlig, idet trimaraner hverken
kraenger, ruller eller duver seerlig me-
get. Den smyger sig afsted oven pa
vandet med tre skarpe skrog med
smalle vandlinjer - hovedskrog 180 cm,
sideskrog ca. 80 cm - og har den sjove
egenskab, at sejladsen i segang bliver
roligere, jo bedre man holder farten.

Pladsen er vokset til
kelhads-starrelse

Pladsforholdene kan naturligvis ikke
komme op pé siden af en'40 fods
kelbad, men med Dragonfly 1200 har
de danske trimaraner nu vokset sig s&
store, at man begyncier at kunne sam-
menligne den med en kelbad. Bade
cockpit og kahytsforhold minder noget
om lidt eldre 30 fods turbade, nar vi
ser bort fra agterkahytten. Allervigtigst
er, at man ikke leengere foler at man
gar ned i en trimaran-kahyt. 1200'eren
har god hovedhejde og bredde.

Det to meter dybe sveerd optager
ganske vist midten af kahytten med sin
sveerdkiste, men der er s& megen derk-
plads omkring, at det hverken haem-
mer trafikken eller siddekomforten.

Siddehejden pa kejerne er dog noget
hej, men det kompenseres der for
med nogle sjove, indbyggede fod-
skamler, der kan klappes op efter
behov.

Nar man gér forud til forkejen, far
man en pamindelse om, hvilke enor-
me kraefter der arbejdes med i en fler-
skrogsbdd. Forreste skot, der bade
beerer trykket fra masten og presset
fra de store sidebjeelker, er en impone-
rende, ni centimeter tyk treekonstruk-
tion. Man accepterer uvilkarligt, at
der ikke er blevet plads til nogen
serlig edsel gennemgang til forka-
hytten.

Et naesten tilsvarende skot sidder
agterude ved de bageste tveerbjelker,
og hele 1200'erens indretning styres
naturligvis af placeringen af sidebjeel-
ker og deres skot. Der er alligevel ble-
vet til en rigtig god agterkahyt med
keje i hver side. Agterkahytten er en
sovekabine, og derfor er det accepta-
belt, at det har knebet lidt med gulv-
arealet mellem kojerne, men at pro-
blemet er lest med en eegte badebyg-
gerlesning. Trinene i kahytstrappen
kan klappes op ved track i et hal.

Cockpittet er umiddelbart set ikke
stort, men man opdager, at der er
mindre krav til sterrelsen i et fartej,
der knapnok kraenger, og som fo-
rovrigt tilbyder oceaner af plads ude
pa trampolinerne.

Dragonfly 1200 koster noget mere end
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en 40-fods kelbdd pa samme kvalitets-
niveau. Hvad den ikke kan byde pa af
rummelighed og indenders komfort,
har den til gengzeld i dremmeagtige
fartegenskaber og muligheder for et

- tursejlads- og udendersliv, som ingen

kelbad kan hamle op med. Valget er
sveert - er det nu, man skal begynde at
veere anderledes?

Dragonfly 1200

Konstruktion Borge og
Jens Quorning

Leengde 12,00 m

Vandlinje 11,20 m

Bredde 8,60/ 4,30 m

Dybgang 0,75 m

2,00 m

Vagt 5000 kg

Rig og sejl:

Storsejl med gennemg.

sejlpinde og to single

line hurtigreb 60 kvm

Rullegenua 37 kvm

Asymm. 120 kvm

Motor 40 hk

Volvo MD 2040 m/fast propel

Braendstof 150 |

Vand 1501

Toilettank 801

CE-godkendelse Kategori A

Pris 2.050.000 kr.

Vaerft og salg

Quorning Boats, Skaerback

tif. 75 56 26 26.
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