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Test: Dragonfly 920 Extreme

Suser med 19 knol
hen over bolgerne

Quorning Boats lover fartoplevelser og accele-
ration ud over det sedvanlige med deres nye
Dragonfly 920 Extreme. Den folder sig ud med
bredere vingefang, hgjere mast og stgrre sejl-
areal i forhold til den originale 920 Swing Wing,
som i forvejen er hurtig og sjov.

Henrilk Hansen fik pulsen i vejret, da han
prgvede, om den nye Extreme indfrier lgfterne.




H elt forrygende sjov sej-
lads. S& kort kan testsej-
ladsen med den nye danske fri-
maran Dragonfly 920 Extreme
egentlig beskrives.

Alene bidens acceleration i
pustene vil kunne begejstre en-
hver fartglad sejler, og i en god
mellemluft pd 6-8 m/sek. var vi i
perioder flyvende med 19 knob
pé skeering i pustene, uden den
kade trimaran blev balstyrig.

Vinden var frisk over hele lan-
det pa testdagen, undtagen lige
i vores testfarvand i Lillebeelt.
Jeg spejdede leengselsfuldt efter
de ekstra sekundmeter, der kun-
ne bringe trimaranen over de
magiske 20 knob, og helst op i
nerheden af de 25 knob, som
konstrukteren og veerftejeren
Jens Quorning har stillet i ud-
sigt som badens topfart.

Pa bidevind gik vi mellem 8,5
og 10 knob mellem pustene og
12-13,5 knob, nir vinden var
oppe omkring 8 m/sek.

[ et langt pust kom vi endda
op over 16 knob blot ved at fal-
de nogle fa grader.

Dragonfly Extreme er en let-
drevet bad, som kun vejer 1850
kg, og i en vindstyrke pa ca. 4
m/sek. falder farten pa bidevind
kun moderat til ca. 6-8 knob.

Det fartmeonster er lige et par
knob over, hvad jeg oplevede, da
jeg for syv ar siden tog en fart-

test med den originale Dragon-
fly i lidt mere luft, end vi havde
med Extreme-versionen.

Her malte vi knap 17 knob i
pust i nzerheden af 10 m/sek., s&
pa delle punkt er Extreme en
Kar forbedring.

Acceleration er vanskeligere
at male preecist pd en bad i vari-
eret og springende vind, men
jeg kan kun konstalere, at jeg
ikke har haft sa herlig en for-

nemmelse af acceleration, siden
jeg for en del ir siden provesej-
lede en herlig lille vildkat af en
trimaran, der var designet mal-
rettet til fartrekorder.

Jeg foler mig helt overbevist
om, at accelerationen er klart
bedre end den originale 920'er,
der netop glimrede med en u-
trolig hurtig acceleration.

Dragonfly 920 er samtidig sa
stabil, at den fantastiske fart og
acceleration kan opleves af en-
hver erfaren sejler, fordi baden
sejler fuldt sa palideligt og kom-
fortabelt, som den sejler hurtigt.

llcke kun for virtuoser

Det er bestemt ikke kun en bad
for sejlende virtuoser, men er
ogsd en herlig bad for habile
cruisingsejlere, der gerne vil
sejle hurtigt og langt pa turen
og samtidig opleve den fulde
sejlgleede undervejs. '

Det er ogsa utroligt familie-
venligt, at biden aldrig kreenger
over 5-10 grader.

Dragonfly 920 Extreme kan
sejles helt oppe pa 38 grader til
den sande vind, og det har iser
stor betydning pé kryds i de sva-
gere vindstyrker. Jeg kom dog
frem til en omtrentlig vinkel pa
40 grader til den sande vind.

Vinden var meget urolig og
springende i den nordlige vind i
Lillebzelt, og derfor var det ikke
muligt at udlede vindvinkelen
mere ngjagtigt.

Det svarer sig heller ikke at
pine Dragonfly'en pd hejden, sa
snart vindstyrken nar den friske
ende af mellemluften, fordi den
sidste hejde simpelt hen koster
for meget pa farten.

Det er en udbredt myte, at
flerskrogsbide er langsomme
og kluntede i stagvendinger, og
myten har sikkert et gran af
sandhed for mange katamara-
ner, men Dragonfly-badene ven-
der stort set som enhver anden
bad. Man skal bare serge for at
gi dybt umiddelbart elter ven-
dingen. P4 testsejladsen lykke-
des det flere gange at komme ud
af vendingen med over fem
knob pa loggen, inden baden
igen accelererede op i narhe-
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'J'Coc.kpittet er ikke stort,
men meget veldisponeret. Der

er fx ekstra klapsaeder i sogelenderet
og et stort stuverum under derken agter.

Test: Dragonfly 920 Extreme

» den af 10 knob. Det kan sagtens
gores hurtigere og bedre med
lidt mere avelse.

Der var konstant en anelse
for meget tryk pa roret under
testsejladsen, og det vil veerftet
fortsat arbejde pa at minimere,
men rorpresset var pd ingen
made sa hardt, at jeg blev tret i
armene. Tveaertimod havde jeg
enrigtig god feling med bad og
trim. Det var iser rart, fordi
genuaens ticklers neesten kon-
stant hang fast i syningerne i
vinduet til ticklerne. Det vil
utvivisomt blive rettet pi den
naste Dragonfly-genua fra Elv-
strem-Sobstad.

Bortset fra den komfortable
stabilitet fra lee ponton pa de
brede vinger, og hvor mandska-
bet kan ga ud pa luv trampolin
eller ponton og beffe efter lyst
og behov, adskiller Dragonfly
Extreme sig sejladsmeessigt ikke
sé meget [ra andre bade pa bi-
devind. Bortset fra den kraftige
fartvind, som genereres af ba-
dens hgje fart.

Speciel teknilk med gennaker

Derimod kraever den tre-skro-
gede bad en helt anden teknik
ned ad bakke for gennaker,
hvor man skeerer mellem puste-
ne, falder med pustene og i
ovrigt bommer pi rummerne.
Det er en geengs teknik for fler-
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skrogsbade, den olympiske 49’
er og de nye sportsbide med
gennaker.

Mens man accelererer baden
op pa en skarpere skeering med
en enkeltskrogsbad, inden man
bruger farten til at falde pa den
mere spidse fartvind, accelere-
rer Dragonfly Extreme meget
hurtigere, og det krever, at
man skal falde, straks pustet
rammer baden.

Man skal tage denne teknik
serigst, fordi fartvinden bringer
langt sterre kreefter i spil, end vi
normalt oplever med neesten
alle andre badtyper i en vind-
styrke pa blot 8 m/sek,

Ferste gang jeg skulle falde i
et pust pd testsejladsen, med
gennaleren pi 90 m* sat, fik vi
en forsmag pi Dragonfly 920
Extremes mange kreefter og den
balanceakt, man skal handtere i
mere luft. Vi sejlede pd en
skeering i en lidt flov periode,
og jeg faldt lidt for langsomt
med accelerationen i pustet.

Det gav gget pres pé roret og
iseer den lae steevn, der blev
presset lige preecis sd meget, at
roret mistede sit ellers gode
greb i vandet i ganske fa sekun-
der. I en brekdel af et sekund
var jeg faktisk nerves for, om
rorpinden var knakket. Den
hurtige acceleration gav reelt
en skarpere kurs pa den relative

fartvind og dermed en langt
sterre krengende belastning
pé bad og rig.

Béden fortsatte dog blot pa
kursen, mens der blev slaekket
pa gennakeren. En situation
uden reel risiko, men hvor det
lige ndede at smagibbe i min
ellers heerdede jollesejler-sjel.

Dragonfly 920 Extreme er
ikke en ny bad, men er en vide-
reudvikling af den i forvejen
hurtige Dragonfly 920, hvor
Quorning Boats i Skeerbak har
givet baden et markant sterre
fartpotentiale.

920’eren er oprindelig tegnet
til sjov fart og rendyrket sejl-
gleede, men med en fornuftig
aptering til cruising. Med den
nye version har Jens Quorning
skruet yderligere op for bade
fart og sjov sejlads.

Hovedskroget er helt det
samme som i de eksisterende

cruising- og racing-versioner,
men "vingerne” er blevet én
meter bredere, og sideskrogene
er blot forlenget med 20 cm i
staevnen og 10 cm agter, sé alle
tre skrog nu flugter med hinan-
den i steevnen.

Samtidig er kulfibermasten
blevet 1,5 m lengere, og det
har sget storsejlets areal med
10 m? i forhold til den oprinde-
lige cruisingbdd og med 4 m* i
forhold til racing-versionen.

Da Dragonfly 920 kom pd

vandet i 1996, var det med en
spiler, der blev trimmet let og
enkelt over spidsen af ponton-
erne, s man undgik en spiler-
stage. Senere er 920’eren blevet
udviklet med et opklappeligt
bovspryd pa 1,40 meter og en
gennaker. Bovsprydet er haeng-
slet i steevnet og klappes hur-
tigt op langs forstaget, nar det
ikke er i brug.
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Om I er der overraskende god
plads i det smalle hovedskrog, der
dog er gjort meget bredere lige
under kejebundene.

< Den nye Extreme-version har faet en
meter bredere vinger. Derfor far
vagten af en gast pa luv ponton
ekstra stor effekt. Bemark de hvide
aluminiumstznger og vaterstagene,
der er med til at give de tre skrog
stivhed og stabilitet.

Den nye fartbombe har faet
forleenget bovsprydet til 1,75
meter, og det giver mulighed for
en sterre og samtidig mere

effektiv gennaker.

Nyt swing wing-system

Extreme-versionen har samme
swing wing-system som Quor-
ning Boats evrige program af

Dragonfly-trimaraner.

‘Dette enkle og naermest geni-
ale system, som kun ganske fa
flerskrogsbyggere i verden me-
strer, betyder, at badens vinger

. er haengslet pa skroget og kerer
pa en drejeskive pa pontonerne,
s& sideskrogene kan foldes helt

Zind til hovedskroget.

" Dermed undgir man fler-
skrogsbidenes sterste ulempe,
nemlig at de er for brede til at
gd i havn med. For Dragonfly
Extreme betyder det, at den
starste bredde pa 7,8 meter kan

| bragbn_ﬂy ..9267 Extreme J{

Lengde 9,20 m
Lzngde, vandlinie 8,75m
Laengde, foldet 1,10 m
Bredde 780 m
Bredde, foldet 3,10m
Dybgang 0,45-1,55m
Deplacement 1850 kg.
Mastehajde 16,10 m
Bovspryd 1,75 m
Storsejl 43 m?

Rullegenua, let, pd bovspryd 40 m?

Gennaker 90 m*
Motor 9,9 hk pdhzngsmotor
Breendstoftank 201
Vandtank 60 |
Kajer 4
Design  Barge og Jens Quorning

Pris, standardversion 1.125.000 kr
Varft og salg Quorning Boats,

Skarbazk, tif. 75 56 26 26

reduceres til 3,1 meter. Det er
smallere end de fleste moderne
cruisingbdde.

Extremes swing wing-system
har dog fiet et mere "sexet” de-
sign, med rundere og helt mo-
derne former end de evrige mo-
deller, samtidig er vingerne hee-
vet en anelse ud mod pontoner-
ne, si disse er laftet lidt mere
end de to gvrige 920-varianter.

Quornings sving-vinger er lo-
bende blevet udviklet og forfi-
net med optimeret linefering,
og dermed mindre friktion, s&
‘systemet i dag virker utrolig ef-
fektivt og er meget hurtigt at
betjene. Det tager kun ca. ét
minut at folde hver vinge sam-
men ved hjelp af skadespillet.

Samtidig virker systemet me-
kanisk meget overbevisende og
solidt. Der er solide stag og
steenger til at fiksere vingerne
og pontonerne, nér de er foldet

helt ud. Under testsejladsen var
der absolut intet i swing wing-
systemet, der indikerede svag-
hed, nar vi havde maksimalt
tryk pa lee. Tveertimod var det
imponerende, s& minimalt ba-
den vred sig, selv under hard
belastning i starten af accelera-
tionerne. Nar forst trimaranen
var oppe i fart, var en stor del af
belastningen omsat til fart.
Pontonerne var useedvanlige,
da Dragonfly 920 blev designet,
fordi de var fyldige og havde
helt flad haek, fuldsteendig som

' paplanende joller. Tidligere var

det god latin, at sideskrog til
trimaraner skulle veere smalle
og skarpe. Det nye ponton-
design skulle give et bedre
hydrodynamisk laft pa lee pon-
ton, og i praksis virker det ogsa
utrolig effektivt.

Man kan nasten merke,
hvordan det fladere design
"treeder” p& vandet og skaber
hurtigere acceleration, fordi
den lae ponton ikke presses helt
sd meget ned i vandet. ,

Samtidig giver det fladere
ponton-design ogsd en storre

| stabilitet, der far sejladsen til at
virke mindre dramatisk.

Stabiliteten betyder ogsa, at
man selv skal vaere mere op-
merksom pa, hvornar der skal
rebes, fordi man ikke umiddel-
bart meerker belastningen i rig-
gen si meget som 1 bdde med
ringere stabilitet.

Saenkekolen er et hult profil i
kulfiber, der seenkes over trim-
spillet pa ruffet. P4 grund af ke-
lens hulrum er der opdrift i ke-
len, s& den nermest skal pres-
ses ned i vandet.

Hovedskroget stikker under
en halv meter med kelen oppe,
og det giver mulighed for at
sejle stort set helt op pd stran-
den pa tursejlads. Roret er lige-
ledes et vipperor.

« Lille, men effektivt cockpit

Cockpittet er ikke stort, men
der er rigeligt med uden-
omsplads pa trampolinerne, og
cockpittet er utrolig effektivt
med alle trimfunktioner samlet
pa ruf og lugekarme.

Neesten alt sammen er inden
for reekkevidde for en gast foran
lojgangen. Alle funktionerne
vitkede effektive og beerer preeg
af optimering gennem mange
ars erfaring med flerskrogsba-
de. Skedespillet til storskedet
er placeret, sa det kan betjenes
af bade rorsmanden og en gast

~foran lgjgangen.

Rorsmanden har hele omra-
det bag lajgangen for sig sel.
Man sidder reelt for lavt pa
kistebeenken til at have et or-
dentligt overblik, derfor er ba-
den udstyret med et smart klap-
seede i hver side af agterpulpit-
ten. Her sidder man fint hejt og
styrer med et godt overblik, og
sederne giver lee, nar de er
klappet op i havn.

Under cockpitdarken er der
et stort stuverum agter. Der er
til gengeeld ikke plads til selv en
lille let motorinstallation under
derken, s3 motoren er en 9,9 hk
Honda pahsengsmotor. Den

styres med rorpinden, via en -

lille tveerstang fra motoren, der
monteres pa rorpinden, nir
motoren er vippet ned til brug,
Med denne beskedne motor-
ydelse kan Extreme sejle med
op til 7 knob pa fladt vand.

920 Extreme’ sejler og man-
ovrerer i gvrigt glimrende for
motor, uanset om man har vin-
gerne foldet ud eller ind, eller
fx blot har foldet den ene vinge
og ponton ind.

Det nye ekstreme fartpoten-
tiale er pd ingen made gaet ud
over Dragonfly 920's egenska-
ber som cruisingbad. Neermest
tveertimod, fordi der er blevet
bedre plads til afslapning og
solbadning pé de bredere tram-
poliner mellem hovedskroget
og sideskrogene.

Oprindelig aptering

Om l= i hovedskroget fandt vi
den samme, og stadig overrask-
ende rummelige, aptering som i
den oprindelige 920’er. Ho-
vedékroget er meget smalt ved
vandlinien, og den overrasken-
de gode plads er ganske enkelt
‘skabt ved at gore skroget meget
bredere fra kejerne og op.

15



Test: Dragonfly 920 Extreme

> Denne sejladsmaessigt "gratis”
bredde er fint udnyttet i 920'
eren til gode dybe sofakajer
omkring klapbordet, som er pla-
ceret oven pd svaerdkisten til
badens saenkekel, s4 man reelt
ke har nogen pladsmessige
zener af seenkekelen.

Forkahytten er én stor dob-
seltkaje, der far ekstra lys af to
rinduer i hovedskrogets fribord,
ige over kejens hynder. Mellem
ahytten og forkahytten er der
slevet plads til et udmeerket og
unktionelt lille toilet.

De apteringsmeessige rammer
ir 1 sagens natur dog mere be-
kedne end i en "blysvinger” af
n kelbid af samme storrelse,
nen pa alle omrider er 920’
:rens  aptering udformet, sa
nan intet mangler.

Pantryet er siledes med kom-
ur og bordplads til styrbord for
tedgangen og vask med tryk-
and til bagbord for trappen.
lomfuret er smart drejet 90
rader i forhold til den geengse
lacering og har en deekplade
g en ekstra rustfri stalplade til
t skdne apteringen rundt om
omfuret. Denne placering af
omfuret giver mere bordplads,
g en ovn er faklisk det eneste,

man kan savne hér i forhold til
sterre og bredere kelbade.

Der er ogsa plads til keleboks
og fx en veerktejskasse i en her-
lig stor og letlobende skuffe,
der gemmer sig ude under
cockpitbunden og let kan traek-
kes ind i kahytten mellem pan-
tryets to afdelinger.

God stuveplads i pontonerne

Der er gode stuverum i hvert
sideskrog, hvor man typisk kan
opbevare ekstra sejl. PA testen
oplevede vi dog, at man ilke
skal satte gennakeren fra lae
skrog. Med aben luge naede vi

Det beskedne pantry er fint udnyttet
ved at stille komfuret p3 tveers.

lige at fa et skvat rogvand ned
gennem lugen. Det vil vaere en
god idé at szette gennakeren fra
trampolinen.

Umiddelbart er der ingen be-
graensning pa, hvor tungt grej
man kan laste pontonerne med,
men det begynder at gd ud over
sejlegenskaberne, hvis man las-
ter med over 50 kg i hvert
skrog. Der bar ogsd lastes no-
genlunde ligeligt.

Det lyder umiddelbart umu-
ligt, at en 3,1 meter bred bad
kan trailes, men vinger og pon-
toner kan faktisk afmonteres, sa
baden kommer ned pi 2,5
meter, der lige er greensen for
lovlig trailing,

Ifelge Quorning Boats tager
det tre timer for to mand at
samle, rigge og sssatte 520
eren fra en speciel trailer til
baden. Derfor kan man ikke i
praksis anvende Dragonfly 920
Extreme som weekend trailer-
bid, men det gor det muligt at
komme langt omkring pd en
sommertur, hvor man fx kan
kere til en destination i den an-
den ende af Europa og satie
baden i vandet dér.

En dag sammen med Dra-
gonfly 920 Extreme gav mange
gode og sjove sejloplevelser,
Samtidig er baden skruet sa

godl sammen, at der umiddel-
bart ikke er meget negativt at
sige om baden.

Skroget virker meget stift
med sin sandwichkonstruktion,
og det er med til at gere baden
fintfelende og give hurtig re-
spons i pustene.

P4 testdagen var den lige en
gnist for hard pi roret, men
ikke mere, end det kan andres.
Desuden savnede jeg en pose
pé trampolinen til at holde styr
pé gennakeren, der ligger i en
polsepose, indtil den bliver sat.
Smating i sammenligning med
det meget positive indtryk, jeg
floj af sted med pa den extreme,
men meget venlige Dragontly.

Jo, der er maske lige endnu
en [ejl ved bdde som Dragonfly
920 Extreme:

Accelerationen, farten og
rakkevidden pé cruising er de-
sveerre steerkt vanedannende. B

Ved hjzlp.af et yderst solidt og veludviklet system
af haengsler pa skroget og drejeskiver pa ponto-
nerne kan baden foldes sammen til kun 3,1 meter
pa under ét minut. Nar diverse stottestag er
lasnet, foldes baden med ét hal over skadespillet,




