Sicherheit. Mit
hohen Auftriebs-
reserven lasst
sich der Tri auf
der Kante segeln.
Speed. Bis zu 20
Knoten waren im
Test drin! Und die
waren einfach
abrufbar.
Flexibilitat 1. Bis
auf den Strand
fahren, im
Flachen ankern,
trockenfallen

Flexibilitat 2. Der
gefaltete Tri ldasst
sich trailern. Und
ein Mastlegesys-
tem gibt es auch
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ann ein Trimaran ein gutes, ja das

bessere Fahrtenboot sein? Eines,

das den Wunsch nach dem perfek-
ten Kompromiss zwischen Performance und
Wohnlichkeit erfiillt? Um diese fiir Segler
fundamentalen Fragen zu beantworten, eig-
net sich der neue Dragonfly 28 ideal. Gebaut
wird er von Quorning Boats im jiitlindischen
Skeerbeek, einer Werft mit grofier Erfahrung
in Fertigung und Konzeption der Dreibeiner,
konstruiert nach neuesten Erkenntnissen
und umgesetzt mit dem Streben nach Detail-
liebe. Der Betrieb hat wenig Konkurrenz:
Der amerikanische Hersteller Corsair gehort
dazu, verfolgt aber ein besonders unter Deck
simpleres Konzept.

Ein Fahrtenboot sollte sicher sein, seg-
lerisch Freude bereiten, Komfort und Platz
bieten, dem eigenen dsthetischen Empfin-
den entsprechen. Auf 28 Fufl iibertragen,
sollten vier Personen Platz zum Schlafen,
Wohnen, Kochen, Essen sowie Stehhdhe
vorfinden. Eine Toilette im abgeteilten Raum
gehortdazu, eine Duscheistauf dieser Boots-
grofle noch nicht zwingend. Genug Stau-
raum fiir Klamotten, Ausriistungund Lebens-




FOTOS: YACHT/M.-S. KREPLIN (38), WERFT (L. U.)

VD3 LLNEL V- T

e §

i 4

RAGONFLY 28 YACHT-TEST

Gelungener Spagat

Mit dem neuen Dragonfly 28 will die danische Werft Quorning Boats den idealen Kompromiss
zwischen Leistung und Komfort gefunden haben. Ist der neue Tri das perfekte Fahrtenboot?

mittel unter, fiir Fender, Leinen, Gennaker
und Dingi an Decksind ebenfalls wiinschens-
wert. Schon, wenn sich das Boot dann noch
trailern ldsst und durch auftholbare Anhénge
dicht ans oder gar aufs Ufer fahren ldsst.

Unvergessliche Erlebnisse

Das Wort Tri ruft fliegende Geschosse vors
geistige Auge, gischtende Raketen mit dau-
ernd zweistellig anzeigender Logge. Ent-
sprechend hoch sind die Erwartungen. Sie
werden nicht enttduscht, obwohl es sich mit
dem Dragonfly 28 nicht um einen Racer
handelt, sondern um ein Fahrtenboot. Das
voll durchgelattete, erfrischend aggressiv
ausgestellte Elvstrom-Grof§segel wiachst am
CFK-Mast empor, die Genua rollt aus. Scho-
ten dicht und losbraten. 4 bis 5 Beaufort fi-

chern iiber den Kolding-Fjord, produzieren
aber noch kaum Welle. Offensichtlich Ideal-
bedingungen. Halber Wind, und ab geht’s:
16, 17, ja 18 Knoten! Und das absolut sicher
und kontrollierbar, wenn auch zuweilen
nass. WerftchefJens Quorning an der immer-
hin 1:24 untersetzten Grof§schot, die zusétz-
lich bei diesem Wind per Winsch dichtgeholt
werden muss, bleibt gelassen-frohlich wie
immer und weist auf den Leeschwimmer
hin: ,Der hat brutal viel Auftrieb.”
Tatsédchlich: Der sogenannte Ama droht
noch nicht zu unterschneiden. Spiter in ei-
ner Bo probieren wir es aus, gehen jenseits
des iiblichen Limits und provozieren den
Schwimmer per Schotzug und Kurs zum
Tauchgang. Zwar bremst das Boot ab, aber es
fahrt trotz einer nun fast monotypisch gro-

flen Krdngung von tiber 25 Grad sicher wei-
ter, wihrend der Schwimmer fast unter-
getaucht ist. Auch gelingt es zuweilen, den
Dragonfly nur auf der Leekufe zu fahren; der
Mittelrumpf hebt sich aus dem Wasser, der
Wasserwiderstand verringert sich - Bilder,
die man wieder von den Race-Tris kennt.
Bugspriet ausgeklappt und abgespannt,
Gennaker hoch. Der findet locker-flockig in-
klusive Schlauch, Trichter und Sack in einem
Ama Platz, wo sich auch Fender und Leinen
stauen lassen. Die schmale Tiite beschert uns
Geschwindigkeiten von bis zu 20 Knoten!
Dabei zeigen sich die Vorziige eines weiteren
fiir Fahrtentris neuen Merkmals: Die Aufien-
schwimmer ragen vorn iiber den Mittel-
rumpf hinaus. Das liefert, wie sich im Test
zeigt, eine grofie diagonale Stabilitdt auf =
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Platz. Die sepa-
rierte Vorschiffs-
koje ist mehr als
ausreichend. An
den langen
Salontisch pas-
sen locker bis zu
vier Personen.
Das Sofa an
Backbord ldsst

. sich verbreitern.
Unter der Plicht

| gibt es noch

. eine Hundekoje

Nutzen. Die
Nasszelle geht
ins Vorschiff
iiber, ldsst sich
per Vorhang
separieren. Die
Pantry ist geteilt
zu beiden Seiten
des Niedergangs
untergebracht

raumen Kursen. Sanft nickt das Boot in und
iiber die sich aufbauende Welle, zeigt kei-
nerlei Tendenzen fiir zu viel Druck auf den
Auflenschwimmern. Auffillig auch die fast
schon ruckartigen Beschleunigungen, wenn
man anluvt, um den scheinbaren Wind zu
erh6hen und dann mit dem Druck in die
Tiefe des Raumes rauscht.

Nun soll so ein Boot ja mdglichst auch
kreuzen. Es erledigt den ungeliebten Kurs
mit Bravour. 9 bis 10 Knoten lassen sich er-
zielen, bei einem Wendewinkel von 90 bis
100 Grad. Das Gute dabei: Noch héher fah-
ren geht auch, bei dann auf Normalmaf3 re-
duziertem Speed. Diese Varianz ist beispiels-
weise in engen Revieren erfreulich, um die
Anzahl der Wenden zu verringern. Die Leis-
tungen am Wind diirften auch einem selte-
nen Konstruktionsmerkmal geschuldet sein:
Die Schwimmer sind von oben gesehen asym-
metrisch geformt wie ein Flugzeugprofil
oder die Seitenschwerter eines Neigekielers.
Somit produzieren sie Auftrieb.

Das Wendemanover selbst stellt den Tri
auch vor keine weiteren Probleme. Ziigig
geht er durch den Wind, spiirbar ist nur der
grofie Geschwindigkeitsverlust auf rund
6 Knoten - weil man eben von weiter oben
kommt. Das Boot steuert sich recht neutral,
aber zeitweise zu schwergéngig. Im Test
zeigte das Ruder obendrein unterschiedliche
Druckverhiltnisse von Bug zu Bug. Quor-
ning hat hier inzwischen noch modifiziert.
Am Deckslayout jedenfalls ist nichts mehr
zu tun, da arbeitet alles tadellos. Allenfalls
wire noch eine Fuflleiste fiir den Rudergén-
ger wiinschenswert.

Es geht auch gemaBigter
Insgesamt: Die angebotene Performance,
auch die an der Kreug, stellt zumindest bei
mehr Wind jeden gleichgroflen Mono in den
Schatten. So werden ungeahnte Aktions-
radien moglich. Wer es etwas ruhiger an-
gehen lassen will, kann statt der getesteten
Version (,,Sport”) auf die gemifigtere Va-
riante (,Touring”) zugreifen. Die weist am
Wind neun Quadratmeter weniger Segel-
flache an einem kiirzeren Alumast auf, star-
tet also quasi mit einem Reff und etwas
eingedrehtem Vorsegel.

Der Dragonfly 28 vermag noch in ande-
ren Punkten zu begeistern. Unter Motor zeigt
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Breite. Die beiden
Schwimmer erlauben
grofie Schotwinkel

fiir den Gennaker /
und die Backstagen ‘

//

er sich drehfreudig. Der angehéngte 10 PS
starke Honda-Viertakter ist mit einer Spur-
stange an die Pinne gekoppelt; so steuert
der Quirl mit und dreht das Dreibein auf
dem Teller. Damit nicht genug: Schwert und
Ruder lassen sich per Leinenzug liften und
sind durch Automatikklemmen auflaufge-
schiitzt.

Mit leicht hochgeklapptem Auflenbor-
der tuckern wir das Boot auf den Strand und
steigen trockenen Fuf3es iiber die Bugspit-
zen aus. Schon dabei auch, dass der Mittel-
rumpf in der Auflagefldche extra verstiarkt
wurde. Somit ist das Gerét perfekt tauglich
zum Trockenfallen.

Ein ganz neues Fahrtensegelgefiihl! Zwi-
schendurch einfach beachen und pausieren
oder iibernachten, die besten Plitze in der
Ankerbucht nutzen, die nur wenige andere
befahren kénnen. Da wird ein Dingi fast ver-
zichtbar (wiirde aber aufgeblasen auf einem
Trampolin Platz finden). Das sind neue Ho-
rizonte. Bliebe theoretisch der Nachteil der
grofien Breite von 6,50 Metern. Mit Quor-
nings ausgekliigeltem Faltmechanismus re-
duziert die Crew in etwa 30 Sekunden pro

\
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Der Tri liberzeugt durch viel Speed, Sicherheit
und einfache Handhabung auf jedem Kurs

Seite per Leinenzug und wenigen Hand-
griffen das Schiff auf 2,54 Meter Breite. Dabei
driicken sich die Auflenschwimmer nach un-
ten ins Wasser und heben den Mittelrumpf
etwas heraus. Es entsteht eine grofie Wasser-
linienbreite, die dem Tri auch eingeklappt
viel Stabilitdt fiir Hafenmano6ver bei Wind
verschafft. Die reduzierte Breite ermdglicht
dasTrailern, wobeiauch das geringe Gesamt-
gewicht von 1,7 Tonnen hilft.

Den Vergleich zum Mono jedenfalls be-
steht der Dragonfly schon mal in den Dis-
ziplinen Speed, Spaf$, Flexibilitdt in der Pla-
nung und Ausfithrung von Reisen durch
Strafen- und Flachwassertauglichkeit. Ach,
eigentlich ist es kein Vergleich mehr.

Innen das Meiste herausgeholt

Da muss die Falle doch unter Deck lauern.
Tut sie auch, so der erste Eindruck. Hinab
durch den grofien Niedergang. Okay: Das
Innenraumvolumen ist knapp, aber es ist

glinstig verteilt. Unterhalb der Wasserlinie,
im Fufibereich, ist der Rumpf schmal, dar-
tiber, wo es innen wichtig wird zum Sitzen
und Schlafen, 1ddt er breit aus. Die Innen-
raumhdohe ist mit 1,82 Metern in der Salon-
mitte passabel. Am langen, beidseitig klapp-
baren Salontisch ist locker Platz fiir vier Per-
sonen. Die Langssofas sind mit 43 Zenti-
meter Breite zu schmal zum Schlafen. Das
an Backbord ldsst sich aber per Klappbrett
und Riickenpolster als Einlegeteil auf fiir
eine Person korpergerechte 80 Zentimeter
verbreitern.

Ohne Klappen lduft’s vorn. Die Schlaf-
statt bietet mit einer Lange von 2,09 und ei-
ner Schulterbreite von 1,66 Metern Garde-
maf3, zumindest in Relation zur Schiffsgrof3e.
Dafiir wird’s flach; lediglich 1,66 Meter Innen-
raumhdhe stehen zur Verfiigung, was im
Vorschiff eher verschmerzbar ist. Zwischen
Koje und Salon ist die Nasszelle mit Wasch-
becken und Pump-WC untergebracht; =

YACHT 14/2009 '7'7



YACHT-TEST DRAGONFLY 28

MESSWERTE

Segelleistungen ohne Abdrift und Strom

TECHNISCHE DATEN
Konstrukteur ..... J. Quorning/S. Olsen

Yacht-sEwERTUNG

Schnell, sicher, trailerbar, flachwas-

Am Wind (ca. 45 Grad) FTYTH | CE-Entwurfskategorie .. B (kiistenfern) —sertauglich, komfortabel genug: Der
Liia (Rumpflange) ............... 8,75 m Dragonfly 28 hat alles Wiinschens-
Breffe ol Sl 6,50/2,55 m werte fiir ein Boot dieser GroBe

130 Grad (mit Gennaker) [F=TYTW Tiefgang (Schwert) ... 0,40-1,70 m
Gewicht s i ows bt 1,7t Konstruktion und Konzept

2kn 4kn 6 kn 8 kn 10kn GroBsegel Sport................. 42,0 m?> @ Ausgewogenes Design
Windgeschw.: 14-20 kn (4-5 Bft.), Roligenua Sport ................ 21,0m? @ Zwei Leistungs-Versionen |
Wellenhohe: ca. 80 Zentimeter GroBsegel Touring .............. 35,0 m? @ Vergleichsweise teuer
Rollgenua Touring .............. 19,0 m?
Potenzial Maschine (Extra) AuBenborder n. Wahl ~ Segelleistung und Trimm ™"~
© Extrem schnell
4,0 Cruiser Performance-Cruiser 5,0

Die Segeltragezahl ist gigantisch —
aber nicht mit denen von Monos ver-
gleichbar, da diese Ballast haben

Kojenmaflie
Salon Bb. 2,00 x 0,83 m
T 2.00 X043 m |
Achtern 2,02 x 081 m
Knapp Durchschnitt Komfortabel

' Dimensionslose Zahl. Berechnung: 2VS/*V. Je hoher der
Wert, desto mehr Segelflache (S) hat das Schiff in
Relation zur Verdringung (V) ? Gem#8 YACHT-Definition
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Gefaltet. In rund
einer Minute
lassen sich die

ragen fiir mehr
Stabilitat iiber
den Bug hinaus.
Profiliert. Die

Rumpf- und Decksbauweise Hand-
laminiertes GFK-Sandwich unter Teilver- © GroBe Sicherheitsreserve
wendung von Vinylesterharzen. Unsinkbar

durch drei Riimpfe und Schotten in Amas

Wohnen und Ausbauqualitdt

PRELIS UND WERFT @ Viel Platz fiir einen Tri

© Abgeteilte Nasszelle
Grundpreis Touring........ 126 021 Euro

Preis segelfertig? ........ 139411 Euro
Grundpreis Sport........... 142 681 Euro
Preis segelfertig? ........ 156 071 Euro
Garantie/gegen Osmose ... 2/5 Jahre
Werft und Vertrieb Quorning Boats,
Skeerbasek/Danem.; www.dragonfly.dk

Ausriistung und Technik

© Effizientes Deckslayout
@ Tolle Detaillésungen
@ Mastlegevorrichtung

die Separierung nach achtern erfolgt durch
eine Schiebetiir, die nach vorn durch einen
Vorhang.

AuBenriimpfe Relativ viel Platz bietet die Pantry, die
heranklappen. back- und steuerbords des Niedergangs un-
Verlagert. Die tergebracht ist. Und achterlich der seitlich
Schwimmer verschiebbaren Niedergangstreppe findet

sich noch eine offene Hundekoje, zwei Me-
ter lang und 80 Zentimeter breit. Vier Per-
sonen kommen also des nachts unter, finden
genug Platzzum Wohnen, und auch der Stau-

AuBenriimpfe raum diirfte noch geniigen. Insgesamt bietet
liefern durch das 28-Fuf3-Schiff somit kaum weniger Kom-
Asymmetrie fortalsein vergleichbarer Mono oder, anders-
mehr Auftrieb herum gesagt, etwa so viel wie ein sportlicher

26-Fufs-Einrumpfer.

Hinsichtlich des Platzangebotes gibt es
aber einen tri-typischen Aspekt, bei dem das
Wetter einen riesigen Faktor ausmacht. Zum
einen sollte eine Kuchenbude vorgesehen
werden, wodurch das Cockpit mit den im-
merhin 1,90 Meter langen Duchten voll als
Wohnfldche zur Verfiigung steht. Zum Ande-
ren sind da noch die Trampoline. Deren
nutzbare Flache belduft sich auf immerhin
rund fiinfeinhalb Quadratmeter pro Seite
und bietet entspannende Liegen mit Luft
von unten - herrlich bei Sommerwetter am
Ankerplatz.

@ Segelt bei Bedarf sehr hoch

@ Viel Stabilitat, auch diagonal

@ Finish auf dem Prototypen

© Genialer Faltmechanismus

n

Typisch. Ohne Achterstag kann das
GroB im Topp effizient breit sein

Variabel unter Deck
Geschmackssache ist die Gestaltung des In-
nenraums. Passend zur knallig-griinen Rumpf-
farbe des Prototypen sind die Polster gewihl,
dazu ein Mix aus wenig Holz, vielen weifSen
Flichen und Aluminium-Rollliden vor den
Schrianken. Das muss, nein, das wird nicht
jedem gefallen. Gegen Aufpreis gibt es einen
Teakausbau, der aber ein grofSer Gegensatz
zur dufieren Erscheinung des Performance-
Tris wére. Wie auch immer: Der Innenraum
istin Mafien vom Kunden mitgestaltbar.
Fazit: Der Dragonfly hat die Priifung ge-
gen einen virtuellen Mono mit Bravour ge-
meistert. Er ist deutlich schneller (dafiir
braucht’s hier keinen Vergleichstest), dabei
sicher und steif, ldsst sich trailern, hat einen
variablen Tiefgang und innen kaum Nach-
teile. Als Alleinstellung verbucht er noch den
vielen Platz an Deck. Nachteile? Natiirlich
der Preis: 126 000 Euro kostet schon die Tou-
ringversion im Standard. Das ist mehr als
doppelt so viel wie ein guter vergleichbarer
Mono. Die geteste Sportversion startet da-
gegen bei 142 000 Euro. Somit: Wenn man
richtig schnell und sportlich segeln mag und
den Preis bezahlen kann, ist der Dragonfly
28 insgesamt das bessere Fahrtenboot. Nicht

weniger. Fridtjof Gunkel
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