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Quorning Boats, Danemark




Rauschefahrt. Beim
Test schaffte der Tri
iiber 16 Knoten und
lieB sich dabei mit dem
Zeigefinger steuern

igentlich sind sie geniale Perfor-
mance-Cruiser: rasend schnell,
viel Platz drauflen, flexibel durch
autholbare Rumpfanhinge und reduzier-
bare Breite. Trimarane stechen Monos
auch an der Kreuz aus. Sie konnen schnel-
ler als der Wind segeln. Katamarane kas-
sieren sie ebenfalls ein, dank geringerer
benetzter Fliche und groferer Stabilitit.
Diesen rein seglerisch betrachteten
Primirtugenden steht geringer Raum un-
ter Deck gegeniiber, da nur der schmale
Mittelrumpf gut bewohnbar ist.
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Zwar haben sich Fahrtentrimarane
langst etabliert und werden nicht mehr per
se als Exoten abgeurteilt. Dennoch bleibt
der Markt klein. Der kalifornische Her-
stelier Corsair ist auch in Europa vertre-
ten, setzt aber mehr auf sehr simple Kon-
zepte und einen arg reduziert ausgebauten
Innenraum. Im nach Mehrrumpfern ver-
riickten Frankreich miisste — so wiirde man
vermuten — das grofite Angebot zu finden
sein. Aber das ist sehr begrenzt.

Kurioserweise kommen die ausgereif-
testen, voll fahrtentauglichen Trimarane

aus Dinemark, einem Land, das eher fiir
maritime Konventionen steht als fiir In-
novationskraft.

Das Weltzentrum der Trimaran-Se-
rienfertigung liegt im iberschaubaren
Skerbzk am Kolding-Fjord. Der Fami-
lienbetrieb der Quornings, nun in zweiter
Generation von Sohn Jens erfolgreich ge-
fuhrt, fertigt rund 25 Einheiten von vier
Typen im Jahr. Seit Ende der Saison 2006
neu hinzugekommen ist der vielverspre-
chende neue Typ Dragonfly 35, der den
Dragonfly 1000 ersetzen wird.



Dragonfly 35 TEST

“Krasser.Speed, sehr.gute Hohe sechs Kolen reichlich Stauratm; vieliRlatz

an Deck —

Bereits 17 Vorbestellungen gibt es,
was angesichts der geringen Jahreskapazi-
titen extrem viel ist. Jens Quorning ent-
wickelt mit Bedacht und Weitsicht: ,,Bei
uns muss ein Typ rund zehn Jahre laufen,
sonst rechnen sich Entwicklungs- und
Formbaukosten nicht®, weifl der Werft-
chef, der jeden Prototyp ausgiebig testet
und dann noch fiir eine Saison behilt, um
weitere Erfahrungen zu sammeln. Die
wurden ihm fast wortwortlich in die Wie-
ge gelegt. Als Kind bewohnte er den ei-

nen Schwimmer des elterlichen Tris, sein

Bruder den anderen. Der Dine wundert
sich iiber den grofien Zuspruch, den das
neue Boot erfihrt, und die Kundschaft:
»Da sind Leute dabei, die noch nie einen
Mehrrumpfer hatten und teilweise so was
noch nie gesegelt sind.“ Diese Klientel
wiirde aber vor der finalen Auslieferung
griindlich geschult.

Flexibel, ausgekliigelt, speziell
Nunist zwar ein Dragonfly nicht grund-

sitzlich anders zu segeln, aber er birgt Ei-

genheiten. Das geht schon mitden Aufien-

ist der'nete Dragonfly 35 besser alsein guter, Mono"

R e

schwimmern los, die tiber eine ausgefeilte
und sehr robuste Mechanik per Seilzug an
den Hauptrumpf geschwenkt werden. Das
reduziert die Breite von majestitischen,
Steifigkeit generierenden 8,20 Metern auf
boxenfreundliche 3,85 Meter. Trailerbar
ist der Dragonfly 35 auch dann nicht, aber
die Breite im Hafen soll schlieflich noch
geniigend Stabilitdt bei krassen Seiten-
wind-Bedingungen liefern.

Jedenfalls: In rund einer Minute sind
die Schwimmer ausgefahren. Schnell ge-
setztist das voll ausgestellte und durch- >
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Ausgeklappt und abgestagt bilden Schwimmer, Beams und Rigg eine solide Ei

gelattete Grofi am serienmiBigen Kohle-
faserrigg, das durch zwei Salingsbécke
mit vier Armen abgestagt und zusitzlich
durch zwei Backstagen/Oberwanten auf
den Auflenschwimmern gehalten wird.
Fock ausrollen, los geht’s.

Schnell, hoch, steif

Rund 10 Knoten Wind bietet das Wet-
ter tiber dem kleinen Belt. Der Tri be-
schleunigt. 6,4, 7,8, dann 8,5 Knoten Ge-
schwindigkeit schneiden das glatte Was-
ser, bei Wendewinkeln, die einem Mono
zur Ehre gereichen. 90 Grad sind keine
Hexerei, rund 80 lassen sich erzielen. Der
Dragonfly ist mit Rad und Schot auf die
Modi ,,hoch® oder ,schnell“ ebenso jus-
tierbar wie ein auf Flexibilitit ausgeleg-
tes Regattaboot. Nur dass der Speed ein-
facher zu erarbeiten ist. Segel dicht und
flach einstellen, mit der sensiblen (optio-
nalen) Radsteueranlage die Windkante
suchen, finden und dann innerhalb einer
recht breiten Steuerspur den gewiinsch-
ten Winkel segeln. Das Fehlen von Ru-
derdruck ist gewdhnungsbediirftig.

YACHT 1/2007

Hoch das Bein. Friih taucht der Luvschwimmer aus, die Lage bleibt immer unter zehn Grad

In der Wende sackt die Geschwindig-
keit nicht unter 4 Knoten. Da wird die
Kreuz zum Vergniigen, aus dem Feind
des Fahrtenseglers ein Freund. Der Wind
nimmt etwas zu. Mit einem wahren Wind-
einfallswinkel von 60 Grad geht’s ab, 14,
15 Knoten, die B6 einfangen, etwas ab-
fallen, und der Dreibeiner rauscht mit bis
zu 16,7 Knoten sicher und kontrolliert
iber die Wellen, die sich in der vorherr-
schenden Wind-gegen-Strom-Situation
aufgebaut haben. Klasse. Jens Quorning
hat mit dem Boot schon die 20-Knoten-
Marke erreicht. Man mag es ihm glauben,
Dinen liigen ja nicht.

Wir segeln die Variante Dragonfly 35
Ultimate. Die hat mit 16,5 Metern ein-

‘einhalb Meter mehr Masthohe. Quorning

ist jedoch von der Stabilitit der heifieren
Version derart angetan, dass sie zum Stan-
dard (,, Touring®) werden soll und der Ul-
timate noch weiter aufgepeppt wird.

Spannend auch das Verhalten in der
kurzen steilen Welle, die der mit zwei Kno-
ten schiebende Strom gegen die steif ge-
wordene Brise heraufdriickt.

Voll durch die See. Auch kurze Wellen neh-
men die drei Riimpfe mit Bravour
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Starker Stand. Aufrecht oder an den Biigel
gelehnt - steuern bereitet wahre Freude

—~>

Wir segeln das Boot bewusst an der
Grenze, eigentlich wire jetzt, bei 18 Kno-
ten Wind, ein Reff fillig. Dies unterschei-
det den Tri (wie auch den Kat) ebenfalls
vom Mono: Der Reffzeitpunkt ist kaum
spiirbar, sondern wird stumpf am Wind-
messgerit nach Werftangabe abgelesen.
Denn der Ruderdruck nimmt nicht zu,
die Kringung auch nicht. Der Dragonfly
segelt immer mit acht bis zehn Grad La-
ge, mehr nicht — was viele Mitsegler er-
freuen wird. Das ungereffte Tuch driickt
den Leeschwimmer ins Wasser, die fiese
Welle lisst dessen Bug zuweilen unter-
schneiden. Dennoch: Obwohl an der
Oberseite flach geformt, hebtsich der vo-
luminése Schwimmer schnell wieder aus
dem Wasser, eine grenzwertige Situation
war nicht zu verzeichnen.

Die Freuden gehen raumschots wei-
ter. Am per Wasserstag und Seitendrih-
ten in alle relevanten Richtungen gesi-
cherten Bugspriet setzen wir den Genna-
ker. Der generiert schnell wieder zwei-
stellige Geschwindigkeiten. Dabei lisst
sich das Boot beim Kreuzen vor dem




.. Nichts klappert oder wackelt

Wind schon tief fahren. Selbst das Steu-
ern platt vor dem Laken ist bei diesen Be-
dingungen kein Problem, ohne dass der
Gennaker einfillt; der hohe Speed und
der dadurch entstandene deutlich spitzere
Wind machen es méglich. Bei weniger
Druck lisst sich das bunte Tuch einfach
aus dem Windschatten des Grof§ bewegen;
dazu wird der Hals mit gefierter Halsleine
per Achterholer iiber den Bug des Luv-
schwimmers gefahren.

Detailliert, druckvoll, ausgereift
Insgesamt: Das Potenzial ist fiir ein
35-Fufi-Boot gigantisch und dabei ein-
fach zu entfalten. Jens Quorning fasst es
anders zusammen: ,,Das Leben ist zu kurz
fiir nur einen Rumpf.“ Ansichtssache. Je-
denfalls hat der Dragonfly 35 noch mehr
Alleinstellungsmerkmale als ein sensatio-
nelles Verhiltnis von Speed zu Schiffsgré-
e. Da wire das Schwert, dessen Fall in
einer Spezialklemme liegt, die bei Grund-
beriihrung auslést und so die Flosse nach
oben klappen lisst, was Schiden vorbeugt.
Das Ruder ist ebenfalls aufholbar; somit
ist das Boot ,beachable®, also fihig, auf

Beiboot aus der Garage. Auf Wunsch l&sst
sich in einem Schwimmer ein Kajak stauen

auch als Holm fiir die Kuchenbude

den Strand zu rutschen, trockenzufallen
oder flache Gewisser zu befahren.

Erwihnung finden muss auch das per-
fekt funktionierende Deckslayout mit sei-
nen Besonderheiten. Die fiir das mich-
tige, druckvolle Grofisegel kriftig ausge-
fithrte Grofischot ist eine 1:4-Talje, die
beidseits auf Winschen liuft. Der Travel-
ler wird endlos mit einer Kurbel bedient.
Das hochbelastete Tauwerk ist serienmii-
ig in Dyneema ausgefiihrt — was an-
gesichts der hohen Lasten Sinn macht.
Band gib’s reichlich auf dem Schiff (Quor-
ning: ,Die bei Liros lieben uns“). Zu den
iiblichen Fallen, Schoten und Streckern
kommen Aus- und Einholer fiir die
Schwimmer, Backstagen, Schwert- und
Ruderfall sowie Barberholer.

Hingewiesen sei auch auf den héhen-
verstellbaren Biigel, der den Steuermann
entspannt sitzen und anlehnen lisst. Das
GFK-Teil dient im hochgeklappten Zu-
stand als hinterer Holm fiir eine (empfeh-
lenswerte) Kuchenbude.

Und Stauraum gibt es reichlich. Au-
enborder, Klappfahrrider, Dingi und
Zusatzsegel wie Gennaker oder Code Ze-
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ro schlucken die Aulenschwimmer. Zum
Beweis zieht Jens Quorning grinsend ein
Seekajak aus der grofien Achterluke des
Steuerbordschwimmers.

Trimarane haben wenig Platz — dies
ist nicht nur ein Vorurteil. Es stimmt,
wenn man diesen Bereich aus der Sicht
eines Bewohners der norddeutschen Tief-
ebene nur tiber den Innenraum definiert.
Bei gutem Wetter jedoch ist der Platz ge-
messen an der Schiffslinge gigantisch,
dann kommen die beiden zirka zehn Qua-
dratmeter grofen, straffen Trampoline
zum Sitzen und Liegen dazu.

Die faszinierenden Segeleigenschaf-
ten, die vielen Aspekte und speziellen
Merkmale — fast hitten wir beim Test die
Motormessungen vergessen. Tatsichlich
wird man bei einem Schiff dieses Poten-
zials den Jockel deutlich weniger bemii-
hen. Mit Marschfahrt sind 7,6 Knoten
drin, was ordentlich ist, und die Schall-
druckwerte liegen immer unter 80 Dezi-
bel(A), was gefillt. Als positiv erweist sich
die weit achterliche Positionierung von
Motor und Saildrive: Das Ruderblatt wird
direkter angestromt, somit dreht der >

Flotter Falter. Die Schwimmer werden fiir den Hafen-Modus per Leinen herangeschwenkt
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TEST Dragonfly 35

per Platz unter Deck entspricht dem eines 29 Ful} langen Einrumpfers

Pilot-Saloon. Rausgucken ist sitzend moglich. Das Sofa ist in eine Koje umwandelbar

Tri aus dem Stand in Vorwirtsfahrt bes-
ser. Der Radeffekt bei Riickwirtsfahrt ist
zwar durch den lingeren Hebelarm zum
Drehpunkt des Schiffs ausgeprigter, aber

dies ldsst sich nutzen.

Modern, hell, schmal
‘Erstaunlicherweise ist eine der grof-
ten Neuerungen unter Deck zu finden.
Die iibrigen Modelle zeigten noch krasse
Gegensiitze: technische Dynamik aufien,
traditionelle skandinavische Gemiitlich-
keit innen. Jetzt ist das Interieur dem
Trend zu einer gewissen Niichternheit,
nach Licht und Raum gefolgt. Helleres
Holz, mehr weifie Flichen, ein behut-
samer Einsatz von Metall diirfte dem tiber-
wiegenden Teil der typischen Klientel
gefallen. Fraglos gelungen ist die beson-
ders auf einem Tri schwierige Raumauf-
teilung. Der Mittelrumpf hat eine schma-
le Wasserlinie, lidt dariiber aber weit aus.
In diesem Bereich sind das L-Sofa und die
gegeniiber liegende Kiichenzeile unter-
gebracht. Man sitzt erhoht wie in einem
echten Deckssalonschiff und kann dabei
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aus den Fenstern sehen. Wobei die gemiit-
licheren Plitze die an Backbord sind. Ge-
geniiber befindet sich der Durchgang;
hier hockt man rittlings auf einer hoch-
klappbaren Mischung aus Fahrradsattel
und Barhocker. Die Navigation mit ge-
nug Platz fiir Einbaugerite schliefit an die
Sitzgruppe an; man arbeitet dort am Tisch
mit Blick nach achtern — eine Konfigura-
tion, die einige Segler stéren wird.

Vor dem Salon trennt ein Bad mit Du-
sche die Eignerkammer ab. Achtern ist
unter dem Cockpit eine weitere Doppel-
koje vorgesehen. Die lisst sich als Extra-
wunsch durch eine Tiir separieren. Der
Stauraum gentigt fiir kleine Crews, wenn
er auch knapper als auf einem gleich lan-
gen Mono ausfillt. Das trifft ebenso auf
das Gesamtvolumen zu. Das Platzangebot
unter Deck entspricht schitzungsweise
dem eines 29 Fuf} langen Einrumpfers.

Gelungen, konkurrenzlos, teuer
Insgesamt bietet der Dragonfly 35 er-

strebenswerte Attribute: grofier Aktions-

radius durch viel Potenzial, hoher Fun-

Separierung. Ins Vorschiff geht’s durchs WC.
Die Achterkoje ist per Vorhang getrennt

- e
LS S R ,»‘7/,,;/'""1

Blick zuriick. In der Navigation sitzt man
auf dem Sofa mit dem Riicken nach vorn

faktor, flachwassertauglich und strand-
fahig durch Drehschwert und Klappruder,
hafenfreundlich durch heranschwingbare
Schwimmer. Sowie unsinkbar durch drei
voneinander unabhingige Riimpfe. Dem
steht ein geringeres Platzangebot unter
Deck gegeniiber, so wie auch ein sport-
licher Performance-Cruiser weniger Vo-
lumen bietet als ein reines Fahrtenschiff.
Beim Tri ist der Unterschied nur noch
krasser — sowohl beim Speed als auch
beim Raumangebot unter Deck.
Innerhalb der Gattung der Trimarane
gibt es keine Konkurrenz fiir den Dra-
gonfly. In Kombination mit der geringen
Stiickzahl, den aufwindigen Formkosten
und der ausgekliigelten Mechanik fiihrt
dies zu einem hohen Preis: 285 362 Euro
kostet das Schiff in der Standardversion.
Setzt man Speed, Spafy und Kosten ins
Verhiltnis, ist das angemessen.

Fridtjof Gunkel

Tests zu Vergleichsschiffen als PDF-
Download plus viele weitere Infos
im Internet: www.yacht.de/test

© Copyright by Delius, Klasing & Co
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Breite Masse. Eingeklappt wird das Boot schmaler und linger

> TECHNISCHE DATEN
WERFTANGABEN

Konstrukteur.. J. Quorning/s. Olsen
CE-Entwurfskategorie A (Hochsee)

Liia (Rumpflange)............ 10,68 m
LWL (Wasserlinienldnge) ... 10,50 m
Breite .................... 3,85/8,20 m
Tiefgang................. 0,55-2,00 m
Gewicht............................ 39t
Grofisegelis. ..o coit: 55,0 m2
Rollgenua...................... 35,0 m2
Gennaker.................... 120,0 m2
Maschine....... Volvo, 20 kw/27 PS
Kraftstofftank ..................... 80|
Wassertank ...................... 1401

Rumpf- und Decksbauweise GFK-
Sandwich mit Schaumkern im Hand-
auflege-Verfahren. Epoxid-Carbon-
Ruder. Getemperte Beams

B> SEGELLEISTUNGEN
OHNE ABDRIFT UND STROM

Am Wind (ca. 40 Grad)........ 7,5 kn
60 Grad Windeinfall......... 16,0 kn
90 Grad Windeinfall......... 15,0 kn
120 Grad Windeinfall ....... 13,0 kn
180 Grad Windeinfall ........ 9,0 kn
Testbedingungen

Windgeschw. 7-16 kn (3-5 Bft.), bsig
Wellenhdhe: glatt bis 1,0 m

?M -BEWERTUNG

Rasend schnell, sicher, fahrtentaug-
lich: Der Dragonfly 35 ist derzeit der
beste Serientri auf dem Markt

> Konstruktion und Konzept
€ Ausgefeilte Umsetzung

€ GroRer Einsatzbereich

© Vergleichsweise teuer

> Segelleistung und Trimm

© Einfach erzielbarer hoher Speed
€ Sehr gute Héhe am Wind

€ CFK-Mast und Dyneema Standard

» Wohnen u. Ausbauqualitit

€ Sauberes Finish, gute Aufteilung
€ Durchdachte Details

B PREIS UND WERFT

Grundpreis ab Werft .. 285 362 Euro
Preis segelfertig....... 296 769 Euro
Komfortpreis 320503 Euro
Garantie/

Garantie gegen Osmose 2/5 Jahre
Werft und Vertrieb Quorning Boats,
Skarbazk, 7000 Fredericia/Dine-
mark; Tel. 0045/75 56 26 26; www.
dragonfly.dk; info@dragonfly.dk
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Testen Sie jetzt
die faszinierenden
Seiten des Segelns:
3 Ausgaben der
YACHT plus
Segelschiff-
Schliisselanhé@nger
fiir nur 8,50 Euro.

Ihre Vorteile:
¢ 3 Hefte +
Geschenk
ALIS ol Slito Gratis Schlisselerlebnis!
5 gi:e ;:t::ﬁgt:l:‘en Abonnieren Sie die YACHT 2
im Kurzabo und wir schenken
News & Facts Ihnen den eleganten YACHT-Segelschiff-
vom Segelsport Schliisselanhanger in Edelstahl-Optik.

frei Haus GroRe: 4,5 cm breit, 5,5 cm hoch.

Die YACHT im

3 Hefte & Geschenk
fur nur 8,50 Euro!

Einfach Coupon ausfiillen und abschicken an den Delius Klasing Verlag,
Postfach 10 16 71, D-33516 Bielefeld. Oder fix per Fax an: 0521-55 9114
oder per Telefon: 0521-55 99 11. Achtung! Bei telefonischer Bestellung
bitte unbedingt die Aktionsnummer 1518 angeben.

Ja, ich méchte die nichsten 3 Ausgaben der YACHT im Kurzabo fiir nur £ 8,50 testen!
Wenn ich bis 10 Tage nach Erhalt der 2. Ausgabe nichts Gegenteiliges von mir héren lasse,
bin ich damit einverstanden, die YACHT bis auf Widerruf, jedoch mindestens fiir ein Jahr

(25 Ausgaben) zum derzeit giiltigen Preis von € 85~ (Deutschland, Osterreich), € 103,~ (Schweiz)
und € 121,- (sonstiges Ausland), inklusive Porto und Versandkosten, im Jahresabo zu erhalten.
Als BegriiBungsgeschenk erhalte ich den YACHT-Segelschiff-Schliisselanhanger.

Die Lieferung des BegriiRungsgeschenkes ist nur innerhalb der EU und in die Schweiz maglich.

Aktionsnummer: 1518

Name, Vorname

StralRe, Nr.

PLZ,Ort

Telefon E-Mail

Datum und Unterschrift
Ich bezahle per:

O Bankeinzug (nur mit deutscher Bankverbindung méglich)

Kto.-Nr./BLZ

/
Name/ Sitz des Geldinstitutes
CIVISA CARD O MASTERCARD
Kartennummer Giiltig bis
ORechnung

Kurzabo-Angebote sind zum persdnlichen Kennenlernen
einer Zeitschrift und kdnnen daher nur einmal genutzt werden
(Geschenkabos sind ausgeschlossen). Entscheide ich mich
fiir das Jahresabo, gilt die Bestellung bis auf Widerruf,
zumindest aber fiir ein Jahr (25 Ausgaben). Nach Ablauf des
Mindestbestelljahres ist das Abo jederzeit kiindbar.

Dafiir lebe ich.



