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SCHONE DINGE

Kleine Sensation:
Schwalbennester—

es glbt sie wieder!

Der neue Mehrrumpfer ist nicht nur ein guter Tri, sondern
insgesami auch ein GUTES BOOT. Er bietet Detaillosungen,
die auch auf anderen Schiffen Sinn machen wiirden

VERDECKTE GRIFFE
Die Mulde im Aufbau wird
durch eine schine Zierleiste
aus rostfreien Stahl zu
einem eleganten Handlauf

- 1
VERSENKTE FUHRUNG
Die Wickelleine der Rollreff-
tromimel und die Halsleine .
sind durch Grében gefiihrt,
Stolpern ade

SOLIDE VERSTAGUNG
Salinge mit Jumpstagbock in
efniem, und das mal zwei,
Das CFK-Rohr ist umfassend
ausgestelft und abgestiitzt

er gehtab: 17, 18, 19, dann
schliefilich 20 Knoten
Speed, es rauscht, gischtet,
sprudelt; aufrecht galop-
piertder Trimaran tiber die
flachen Wellen, hat sein ei-
genes Wellensystem ldngst abgeschiittelt,
zieht dreiweifie lange Schaumfahnen hinter
sich her durch die dunkle Ostsee. Bei guten
6 Beaufort unter gerefitem Groff und Genna-
ker gibt es kein Halten mehr. Prinzipiell lisst
sich der Speed sogar einfach abrufen und
ohne Weiteres kontrollieren, der Rudergén-
ger muss bei eintreffenden Béen nur recht-
zeitig weiter abfallen und den Wind in Speed
umsetzen. Wichst der Druck zu sehr, kann
es beidiesen Bedingungen auf einem Tri ge-
nerell schon mal zum Strémungsabriss kom-
men. Beispielsweise wenn durch das Be-
schleunigen unter Beibehaltung des Kurses
der scheinbare Wind plétzlich vorlicher ein-
fillt, so mehr Druck macht und das Boot
stark anluven will.

Zwei Dinge sind bei einem Steuerfehler
oder unerwarteten Béen erfreulich. Die Lage
ist schnell wieder im Griff: Spi fieren, Ruder
gerade, um wieder Strémung anliegen zu
lassen, weiter geht es. Zwveitens: Die Schwim-
mer haben rasend viel Auftrieb; bis die mal
richtig unterschneiden, muss sehr viel pas-
sieren. Werftchef und Co-Konstrukteur Jens
Quorning: ,Ja, das ist klarer Trend bei uns.
Von Schiff zu Schiff gibt es mehr Auftrieb,
also volumindsere Schwimmer, das bringt
einfach mehr Sicherheit."

Der Kleine Belt ist schon zu Ende. Gen-
naker per Trichter und Strumpf entschérfen
und das ganze Gerddel direkt in einen
Schwimmer fieren. Klasse: Das sperrige Se-
gelist dort aus dem Weg und verbreitet mog-
liche Feuchtigkeit nicht im Wohnraum. Wei-
ter geht es, hoch an den Wind, gegen den
nordeuropiischen Dreckssommer ankreu-
zen, der heute abwechslungsreich ist, weil
die Gréfe und Frequenz der Regentropfen
ebenso variiert wie der Wind in Richtung
und Stérke.

KREUZEN WIE MIT DEM 60-FUSS-MONO
An der Kreuz hat die Crew die Wahl zwi-
schen normal hoch wie ein Mono und schnell
oder etwas tiefer und mit 11 Knoten richtig
schnell. Das erfreut: So lassen sich in engen
Gewdssern, beispielsweise bei Gegenver-
kehr oder in schmalen Fliissen, einige Wen-
den sparen oder mit viel Platz andererseits




FOTOS: YACHT/N. KRAUSS

auch hoch am Wind eine Menge Speed ge-
niefien. Eine Wende ist rasch ausgefiihrt. Sie
fiihlt sich langsam an, drei Riimpfe gehen
nun mal nicht so schnell wie einer durch den
Wind, und das Delta zur Endgeschwindig-
keit ist eben grofl. Aber das Mandver gerét
villig unproblematisch und erfordert auch
keine backgehaltene Fock. Ruderdruck gibt
es tritypisch kaum, dennoch ldsst sich das
Boot auch leicht nach Gefiihl steuern.

In der Serie wird der Dragonfly mit Pinne
angeboten, was angesichts seiner Auslegung
und Gréfe auch sinnvoll erscheint. Ein Rad
ist optional miglich und wurde bei der Ge-
staltung der Plicht beriicksichtigt. Diese bie-
tet mit einer Duchtenléinge von 1,24 Meter
vor dem Traveller nicht iiberbordend viel
Platz, aber wohldurchdachte Arbeitsplitze.
Der Steuermann hat Traveller und Grof-
schot im Griff. Letztere ist als 1:4-Talje aus-
gefiihrt und wird beidseits auf Winschen
gefiihrt. Die Werft wihlte Andersens Niro-
Ware, die macht Freude und arbeitet bes-
tens. Fiir den Blick auf die Windfiden des
Vorsegels muss der Rudergéinger allerdings
den Hals ganz schon strecken. Die Genua-

winschen liegen fiir direkten Zugriff von der
Pinne aus etwas zu weit vorn.

Die Gennakerschoten werden auf die
groffen und sehr gut bedienbaren Fallwin-
schen auf dem Kajiitdach gefiihrt. Fiir das
Raumschotssegel lisst sich ein ausfahrbarer
Gennakerbaum mit Wasserstag und seit-
lichen Drahtunterstiitzungen ordern, ein
sinnvolles Investment fiir mehr Performance
und schnellere Halsen. '

GROSSERE
SCHWIMMER
SIND WIE
TIEFERE KIELE,
NUR LEICHTER

ktive:Non achternyirktdas qul“-“ =

finie cehrschmal
ot - :

Leider ebenso ein Extra wie das pfiffige,
1:2 untersetzte und immer angeschlagene
Barberholersystem, mit dem der Fockhole-
punkt raumschots nach auflen gefiihrt wird,
oder die beidseitigen Bullentaljen, mit der
der niederholerlose Grofibaum simpel in der
Hohe zu regulieren ist.

Zu heif}, zu schnell? Das Boot wird in
zwei Leistungsklassen offeriert. Der Prototyp
ist die sogenannte Supreme-Version mit ein-
einhalb Meter lingerem Rigg, 14 Quadrat-
metern mehr Segelfliiche am Wind und Elv-
stroms Epex-Membrantiichern mit Techno-
ra-Black-Fasern und acht Latten im Grofs.
Das Leistungsplus kostet rund 16 700 Euro.
Der Mast besteht in jedem Fall aus einem
von Quorning selbst gefinishtem industriel-
lem Carbonrohr, das mit zwei Paaren von je
vier Salingen aus rostfreiem Stahl und reck-
armen Dyform-Driihten ausgesteift wird,

Was fiir ein Tag! Nochinal die Tiite hoch,
nochmal Druck aufbauen, nach Lee mitneh--
men, losrauschen, die Wellen iiberholen.
Nochmalandie Kreuz. Diefetten Leeschwim-
mer bekommen reichlich zu tun. Sie lassen
sich im Wortsinne kaum unterkriegen. —>
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Entwicklung;: rechts die

jiingste Genetation

- Power: das grif3ere Rigg
mit mehr Segelfliche

Die Riimpfe sind jetzt wieder fast SYMMETRISCH ausgefiihrt, aber deutlich grofSer und héher.
Die Mafinahmen sollen das SEEVERHALTEN verbessern und das Schiff steifer werden lassen

Bemerkenswert: Der Tri segelt relativ tro-
cken. Und es geht sehr weich und harmo-
nisch iiber die Wellen, das gefillt.

Die Belastungen auf den Verbéinden, den
Beams muss jetzt enorm sein. Und dennoch:
Kaum ein Knarzen oder Knacken, vertrau-
enschaffend und beachtlich. Denn: Das Boot
istwie alle Dragonflys nicht als starre Einheit
gebaut, sondern die Schwimmer lassen sich
per ausgekliigeltem Mechanismus aus Schar-
nieren, Bolzen, Taljen und Sicherheitsdrih-
ten per Leinenzug und Winsch in weniger
als zwei Minuten an den Rumpf falten. Eine
Besonderheit des sogenannten Swing-Wing-
Systems: Die in Segelstellung leicht nach
oben gewinkelten Schwimmer werden beim
Einfalten etwas ins Wasser gedriickt und ad-
dieren sich fiir mehr Hafenstabilitédt zur
Wasserlinienbreite des Mittelrumpfes. Ein-
gefaltet braucht das Paket immer noch eine
mindestens 3,70 Meter messende Box, trai-
lern ist also nicht.

So breit, so gut. Variabel zeigt sich auch
der Tiefgang. Das Schwert dreht mit gelos-
tem Fall von allein nach oben, wenn das
Boot mit geldsten Schoten drucklos ist. Die
35 Kilogramm wiegende Flosse hat Auftrieb.

Der Schwertniederholer wird in einer Clam-
cleat belegt, die aufiibergrofien Zug hin aus-
lést. So wird das Schwert bei einer Kollision
oder beim Auflaufen vor Schiden bewahrt;
das Drehschwert ist somit die deutlich bes-
sere Losung als eine gesteckte Flosse. Die
verbraucht zwar weniger Platz im Innen-
raum, aber nimmt beziehungsweise verur-
sacht bei einer Kollision den grofieren Scha-
den. Das aufien angehiingte Ruderblatt ist
ebenfalls aufholbar und auflaufgeschiitzt.
Fast schon klar, dass auch die Motorisie-
rung neu, innovativ oder zumindest irgend-
wie anders sein muss. Im Standard gibt es
einen langschaftigen, 25 PS starken Viertak-
ter von Tohatsu an einem Liftsystem. Mog-
lich ist auch ein Innenborder von Yanmar
mit 14 PS, Saildrive und Faltprop, wofiir die
Werft knapp 8000 Euro Aufpreis verlangen
wiirde. Auf dem Testschiff war aber ein Elek-
troantrieb vom schwedischen Hersteller 0Z
Marine eingebaut, der von vier jeweils 160
Amperestunden grofien Lithium-Tonen-Ak-
kus gespeist wurde. Der Motor ist dafiir ver-
schwindend Klein, leichtund sollte der Theo-
rie nach auch schon leise sein. In der Praxis
zeigten sich denn auch die Schalldruckwerte

mit maximal 64 dB(A) in der Plicht als nied-
rig, jedoch vibrierte die lange Welle unschén
horbar.

Mit dem E-Antrieb hat das Schiff eine
Reichweite von sechs Stunden bei Marsch-
fahrt, so die Werft. Wobei Marschfahrtin die-
sem Fall 4,5 Knoten bedeutet, eine nicht eben
hohe Geschwindigkeit fiir speedverwdhnte
Trimaransegler. Unter Volllast sind 6,5 Kno-
ten drin, dann ist aber schon nach einer
Stunde Schicht. Somit wird man den E-Mo-
tor vornehmlich zum Anlegen nutzen, denn
auch bei wenig Wind segeln die Dragonflys
ausnehmend gut und schnell, wie unsere
bisherigen Tests bewiesen - und es auch die
Kollegen des déinischen Wassersportmaga-
zins Baadnyt fiir den 32er bestitigt haben.

Apropos Anlegen: Bedingt durch viel
Fliche iiber und wenig unter Wasser, wird
auch beim Dragonfly 32 ein Bugstrahlruder
nétig. Die Werft bietet ein ausfahrbares Mo-
dell von Max Power mit Extra-Batterie fiir
7700 Euro an.

AUCH INNEN KLAPPT UND FALTET ES
Der Mann liebt offensichilich Scharniere.
Jens Quorning prisentiert den wandelbaren
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DRAGONFLY 32

Der Tri ist in nur einem Layout

MESSWERTE

SEGELLEISTUNGEN, OHNE
ABDRIFT UND STROM

50 Grad 11,0 kn

60 Grad 14,0 kn
90 Grad* 16,0k0 [N
130 Grad* 18,0kn [l

3kn 6kn  9kn  12kn  15kn

Windgeschwindigkeit: 23-27 kn (6 Bft.)
Wellenhéhe: Diinung ca. 0,8Meter

* Mit Gennaker

STAURAUM

[Yorschitt EZTTIE I
Salon /Achterkammer ol 11001

7701 |
Knapp ’ Durchschaitt . Kemfortabel
KOJENMASSE

Yorschitf 210x1,67/0,58 m
G 1,90 1,14/1,06m |

TECHNISCHE DATEN

Konstrukteur J. Quorning/S. Olsen
CE-Entwutfskategorie B (kilstenfern)

Lita (Rumpllénge)................... 9,80 m
9,45 m

Brelter, o cananminan 8,10-3,70 m

Tiefgang.....cccocoeiiinnnne

Gewicht.......

GrofBisegel
Rollgenua (110%) ................. 31,0 m?
Motor (AuBenborder) ..... 22 kW/30 PS

RUMPF- U. DECKSBAUWEISE
Sandwich im Handauflegeverfahren,
Schaum als Kernmaterial, Vinylester-

und Polyesterharz
PREIS UND WERFT

GrundpreisabWerlt ........... 261680 €
Preissegelfertig? .............. 270733 €
Garantie/gegen Osmose ...... 2/5 Jahre

WERFT/ YERTRIEB Quorning Boats,
Skeerbeek/Fredericia, Dinemark. wwuw.

Yadtil-BEwERTUNG

Einfach abrufbare hohe Geschwindig-
keiten, und ein hocheffektives Decks-
layout machen auch den neuen Dra-
gonfly zur ultimativen Segelspafi-
maschine mitwenigen Schwdichen

Konstruktion und Konzept

© Zwei Leistungsvarianten

© VYariablerTiefgang

© Viel Auftriebin den Schwimmern

© Unsinkbar

© Preisin Relation zur GréBe sehr hoch

Segelleistung und Trimm
© SehraroBes Potenzial
© AufWunsch groBe Hohe am Wind

Yohnen und Ausbauqualitat

© Schrsauberes Finish

© Konzeptbedingt kleiner Innenraum
© Kurze Salonkojen

Ausriistung und Technik
© Gute Auswahldes Zubehdrs

erhiltlich. Kojenplitze
gibt es fiir sechs Personen Knapp

Achtern 2,00x1,66/1,50 m

 Duchschait

Komlartabel

dragonfly.dk

© Genialer Faltmechanismus

1 Dimensionslose Zahl. Berechnung: *Y$/V. Je héher der Wert, desto mehr SegelfiGche (S) hat das Schiff in Relation zur Verdrangung (V). * Gemaf YACHT-Definition. Alle Preise inkl. Mehrwertsteuer

Innenraum seiner jiingsten Kreation: Tisch
aufklappen, Fliche einrasten, eine Léngs-
strebe entfernen, dann vor- und zuriicklap-
pen, so wie ein Kamel sich hinsetzt, Polster
drauf- fertig ist die, wenn auch etwas schma-
le, Doppelkoje im Salon. Oder: Einen Fuf3-
tritt hochklappen und Unterstiitzungsbretter
hervorfalten - schon baumeln die Beine
nicht mehr im Bodenraum, wenn man an
Steuerbord auf der Koje sitzt.

Die Salonkojen sind mit etwas iiber 1,90
Meter recht kurz. Besser schlift es sich vorn
und achtern, wo auch die Breiten stimmen.
Das Vorschiff, durch eine Schiebetiir sepa-
riert, bietet sogar eine Schlafstatt der {ip-
pigen Linge von 2,12 Meter und eine erfreu-
liche Breite von 1,67 Meter auf Schulterhdhe.
Dahinter schlieft das WC an, grof} genug,
mit Dusche ausgestattet und einer Innen-
raumhohe von 1,88 Metern. Der Salon bietet
noch bessere Stehhthen zwischen 1,90 und
2,00 Meter, dazu geniigend Stauraum, auch
in der Bilge. Sieht man sich die versteckten
Bereiche niher an, fillt besonders das gute
Finish auf, was sich auf Installationen und
GFK- wie auf die Holzarbeiten gleicherma-
Ren bezieht. Als stellvertretendes Beispiel

fiir Detailliebe mégen die hiilzernen Kojen-

auflagen der Salonsofas dienen: Die Stof3-
kanten vorn sind mit Aluminiumprofilen
geschiitzt und verstirkt, und die Bretter las-
sen sich per Scharnier hochklappen. Klasse!

Zawischen Salon und Niedergang sind
beidseits die Pantry und Navigation plat-
ziert. Die Bordkiiche besteht aus einem zwei-
flammigen, nicht kardanischen Gaskocher,
einem grofien Edelstahlwaschbecken, einem
im Salonboden untergebrachten Kompres-

'DIE WOHN-
FLACHE IST
GROSS, MAN
DENKE AN DAS
TRAMPOLIN

sor-Kiihlschrankund eineroptionalen Mikro-
welle. Die Navi gegeniiber ist als Stehpult
mit einer Fldche von 59 mal 120 Zentimeter
ausgefiihrt; da passen dann zwei Sportboot-
karten nebeneinander.

Wenn man die Niedergangstreppe ent-
riegelt und beiseite schiebt, gibt sie den Weg
in die Achterkammer unter dem Cockpit frei.
Die ist nur kriechend erreichbar, und die Ko- -
je konnte nur sehr flach ausfallen. Aber das
Polster selbst ist immerhin 2,00 Meter mal
1,66 Meter in Schulterhéhe grofi. Insgesamt
stiinden somit sechs Schlafplitze zur Ver-
fiigung. Aber erstens sind die Salonkojen
knapp, zweitens wiirde der Stauraum der
Personenzahl nicht geniigen, und drittens
wiirde es auch im Cockpit zu eng fiir einen
langeren Térn bei voller Belegung. Wobei
dies nur fiir schlechteres Wetter zutrifft.
Denn auf der Habenseite bringt der Tri die
beiden grofien Trampolinflichen mit, die
bei warmer Witterung durchaus zur Wohn-
fliche gezihlt werden miissen. Und wo sich
auch ein aufgeblasenes Beiboot prima un-
terbringen lief3e.

Insgesamt angenehm luftig und leicht
wirkt der Innenraum, passend zum fast —>
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futuristischen Aufleren. Als Ausbauholz
wurde das helle Ahorn gewiihlt, yachtigeres
Teak ist gegen Aufpreis ebenfalls bestellbar.
Schranktiiren sind als Rollldden mit feinen
Holzstreifen in Metalloptik ausgefiihrt; teil-
weise kommt Plexiglas zum Einsatz. Jeder
Raum, auch die Achterkammer per zu 6ff-
nendem Rumpffenster, ldsst sich einzeln be-
liiften. Die Beleuchtung, direkt und indirekt
mit LEDs ausgefiihrt, bietet ebenfalls kaum
Verbesserungspotenzial.

DAS KANN-FAST-ALLES-BOOT

‘Der Dragonfly 32 ist somit rasend schnell,
sehr gut zu bedienen, auch mitkleiner Crew,
sowie flexibel, trockenfallfihig und strand-
tauglich durch variablen Tiefgang. Alles klas-
se, wenn da nicht die Kosten wiren. 261 700
Euro kostet die hoherwertige Supremever-
sion im Basispreis. 245 000 Euro sind es noch
fiir die Tourenvariante. Das entspricht im-
merhin vier Bavarias gleicher Grofie!

Andererseits: Die Relation Euro pro Kno-
ten sieht den Dragonfly 32 als Gewinner. Fiir
ein Boot mit dem Geschwindigkeitspoten-
zial des neuen Tris muss man als Mono min-
destens eine Million Euro ausgeben - und
hat dannnoch die hoheren Unterhaltskosten
an der Hacke. Insofern ist der Dragonfly 32
mdglicherweise das schnellste bewohnbare
Boot fiirs Geld.

Damit stellt sich die Frage nach einer
Konkurrenz aus dem Trimaranlager. Es gibt
keine! Rein von der Grifie her liefle sich
noch der Corsair 31 anfithren. Aber der ist
kleiner, bietet geringeren Platz, ist weniger
wertig gebaut und ausgefiihrt, aber auch
deutlich billiger. Ebenfalls neu ist ein polni-
sches Produkt, der TNT 34, der qualitativ
und vom Anspruch her zwischen dem Dra-
gonfly und dem Corsair liegt.

Trimaransegeln ist anders, schwierig,
die Dinger kénnen umkippen? Vor allem ist
das Segeln mit dem Dreibein eines: vor-
urteilsbelastet. Um dem zu begegnen, hat
sich die Werft zu einer simplen Mafinahme
durchgerungen: Seit diesem Sommer bietet
Quorning Boats in Eigenregie einen Dra-
gonfly 28 zum Chartern ab Skeerbak (bei
Fredericia/Jiitland) an. Das geht nur wo-
chenweise und beinhaltet eine mehrstiin-
dige Einweisung unter Segeln. Das ist sicher
die beste Methode, sich dem iiberaus span-
nenden Thema zu néhern.

FRIDTJOF GUNKEL

SCHNELLER WOHNEN

Ausbau in Ahorn: Gegen
Aufpreis gibt es Teak

Innen dominieren der SCHWERTKASTEN und auf Wunsch
helle Oberflcichen. Es gibt zwei separierbare Kabinen,
Salon, Duschbad, Pantry und Navi. Braucht man mehr?

GETEILTE PANTRY
Kocher und Wasser an Steuerbord. Vorberei-
ten kann man in der grofien Navi gegentiiber

EINSTIEG
Die Vorschiffskoje ist durch
ein Mannloch zu erreichen

KELLERBAR
Im FufSraum ist die Kithlbox
mit Kompressor eingebaut

MOTORCHEN ALS EXTRA
Klein, kriiftig und so stark wie ein Diesel mit
18 PS: E-Antrieb, der auch laden kann

VERLIES
Hinter der verschiebbaren
Treppe liegt die Heckkabine




