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B LTSRN LS TR

SPORTNO-POTOVALNI ZEPNI TRIMARAN

besedilo in foto Julijan Visnjevec

Dragonfly 28 sport

Dolga leta sem si Dragonfly trimarane le ogledoval po razlic¢nih sejmih, pred kratkim pa je tudi zame

nastopil trenutek preizkusa tega izstrelka na vodi, ki slisi na ime Dragonfly 28 sport. Pri tem ne gre
le za test, temvec za mentalni preskok in preizkus plovila, namenjehega poznavalcem, jadralcem

in vsem fiStim, ki hitro jadrdnje jaostavljajo pred druge ugodnosti na plovilu. S trimaranom smo
presegli hitrost vetra kot za Salo — ob sunkih v izolskem akvatoriju smo celo presegli hitrost 17 voziov,
kar je vsem prisotnim na krovu po krvi pognalo pravo dozo adrenalina.
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ot Ze receno, je pri obravnavi
trimarana v primerjavi s kla-
si¢no jadrnico potrebno v gla-
vi narediti pravi preskolk. Razen tega,
da se vsa plovila z jadri za premikanje
posluzujejo sile vetra, bilahko reldi, da
velikih podobnosti ni. Na sploino gre
prive&trupcih za druga¢no obnadanje
na vodi. Za njih niso zna¢ilni veliki na-
gibi, se pa zato ponagajo z neverjetnim
pospesevanjem, doseganjem in s pre-
seganjem hitrosti vetra ter z razli¢nimi
karalkteristikami voZnje v veter in z ve-
trom. Lahko bi dejali, da je to na nek
nadin vi§ja stopnja jadranja tako z vi-
dika uitka kot zahtevnosti, Temu je
prica tudi razvoj najstarejSe, a najna-
prednejie regate Pokala Amerike, ki je
s Ilasi¢nih jadrnic Ze pred leti preSel na

katamarane in trimarane. No, da me
ne bo kdo vzel dobesedno, Dragonfly
»lrilce e nima, kar pa ne pomeni, da
jih morda v prihodnosti ne bo dobil.
Zgodovina danske ladjedelnice go-
vori o druzini Quorning, ki Ze od leta
1967 izdeluje razli¢na plovila - slednja
so se na zacetku uporabljala tudi v olim-
pijskem razredu finn. Ko je Borge Quor-
ning razmisljal, kaj bi ponudil trgu, se je
odloéil za tr¥no nigo, trimaran, ki naj b
se s svojimi plovnirmi lastnostmi pribli-
zal idealnemu plovilu na jadra. Leta 1995
je krmilo ladjedelnice prevzel njegov sin
Jens Quorning, ki je v podjetju delal ze
od leta 1978. Med letoma 1988 in 1989 sta
z oCetom razvila prvi patent za sldaplja-
nje stranskih trupov trimarana, kar je bi-
la prava revolucija. Tako je bilo mogode

Dragonfly 28 sport : TEST

|

Trimaran Dragonfly
28 sportseje na
zmernem vetru
izkazal kot izredno
Zivahen pod jadri,
zato smo zluhka
dosegliin presegli
hitrost vetra.

trimaran enostavno »zloZiti, kar je pri-
neslo tevilne logistiCne prednost. Po-

spravljena trupa Dragonfly 28 sport ne

presegata Sirine 2,5 metra, kar pomeni,
da na privezu ne zasedeta ve& prosto-

- ra kakor Idasi¢ha jadrnica, na prikolici
pa ju lahko odpeljete na svoje dvorisce.
Z leti in izbolj§avami ter zahtevami laup-
cev je pri$lo do nastanka trimarana s
preklopnima trupoma, in sicer na izje-
mno enostaven naéin. Vse to sicer ni bi- -

lo niti enostavno niti poceni, a nastal je -

trimaran, s katerim lahko zadovoljite
$tevilne potrebe, od tisth jadralskih pa
vse do strofkovno upravidljivih.

Dragonfly 28 sport
Pri danski ladjedelnici je razvoj raz-
li¢ice Dragonfly 28 sport trajal vse do
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foto 1: Jambor, vpet na trupih,
se priblizuje idealnemu plovilu
najadra, ¢esar ne moremo
reci za klasi¢no judrnica.

foto 2: Merilniki hitrosti In
smeri vetra so nasli svoje
mesto nad vhodom v
podpalubje.

foto 3: Preko 17 vozlov z manj
kot 10 stopinj nagiba.

foto 4: Mreza med trupoma
Jjevsesplosno uporabna
povrsina.

foto 5: Zunajkrmni motor za
manevre.

fote 6: Kokpit s Skoto
glavnega jadra na sredini. Za
pomo¢ lahko uporabimo $e
=== Skote, pripete na stranski trup.

leta 2008. Kar dobri dve leti je trajalo,
da sta glavi dala skupaj Jens Quorning
in Steen Olsen ter trgu ponudila nekaj
izjemnega. Prodaja se je zadela leto ka-
sneje, torej leta 2000, do danes pa je bi-
lo izdelanih veé kot 100 primerkov tega
izredno priljubljenega trimarana. Za-
kaj niso tovrstna plovila bolj priljublje-
na v nasih krajih, ne bi vedel, morda je
ovira nekoliko vi$ja cena glede na pri-
merljive klasi¢ne jadrnice, morda pa je
razlog tudi, da so ljudje premalo osve-
§Ceni in niso nikoli poskusili jadrati na
takih plovilih. Tisti, ki smo preiziusili
Dragonfly 28 sport, smo bili nad perfor-
mansi navduseni, vsi pa smo trima-
ran zapustili z nasmeslkom na obrazu.
Morda ni pravi zatetek, da odpremo
razpravo o ceni, saj je bilo do tega, da
je danes trimaran tako uporaben, tre-
ba priti po korakih in zgraditi nekate-
re sklope z bistveno vegjimi stro$ki kot
nastajajo pri gradnji klasi¢nih jadrnic,
Pri ladjedelnici Quorning Boats je
edini lastnik Jens Quorning, ki je fi-
nanéno vpet v poslovanje druzbe od
leta 1991. To zagotavlja konstantno stra-
tegijo in stabilnost podjetja ter izjemno
prilagodljivost Zeljam kupcev - njiho-
va filozofija je namrec, da je v prvi vi-
sti potrebno zadovoljiti pri¢akovanja
kupcev. Za svoja plovila je ladjedelni-
ca prejela $tevilne mednarodne nagra-
de. Vsa plovila, Id so od leta 1981 pod
blagovno znamko Dragonfly, so nareje-
na po narodilu in posebnih Zeljah kup-
cev. K osnovni verziji se lahko poljubno
dodaja oprema in celo izbira lokaci-
ja hladilnika, a o tem nekoliko kasneje.
Dragonfly 28 je nastal kot povsem nov
lkoncept s §tevilnimi optimalnimi resi-
tvami. Zamenjal je predhodno razlici-
co Dragonfly 920 iz leta 1996. Med nove
re$itve bi zagotovo lahko uvrstili zlo-
Zljiva stranska trupa, moZnost prevoza
po cesti brez omejitev, privez v veliko-
sti klasi¢ne jadrnice, izjemne plovne la-
stnosti, ¢ist dizajn in funkcionalnost
pod palubo z vsemi leZi§¢i, dolgimi vec
kot dva metra.

Na palubi

V danski ladjedelnici za gradnjo trima-
ranov uporabljajo kakovostne materia-
le in sodobne metode s 3D CAD design
programom. Spretni rokodelci in kva-
litetni materiali ter vgrajena oprema
plovilom omogodajo dolgo Zivljenjsko
dobo in pri¢akovane plovne lastnosti.
Prihod na trimaran, ko je na privezu z
zloZenima stranskima trupoma, ni bil
ni¢ drugaden kot na katero koli drugo




jadrnico. Prava vrednost preklopnih
trupov (Swing Wing system) se poka-
7e kasneje, ko v manj kot eni minu-

ti brez orodja, le s pomodjo skripcevin
vrvi, postavimo v »delovni« poloZaj prvi
stranslkd trup in nato e drugega. Vse se
zgodi iz kokpita in vse, na kar moramo
biti previdni je, da manever odpiranja
in zapiranja trupov opravimo na mir-
ni vodi in seveda brez dvignjenih jader.
To je samo po sebi logi¢no, saj so po-
spravljeni trupi namenjeni privezu plo-
vila ali pripravi na cestni transport. Za
pripravo trimarana oz. trupov smo po-
rabili manj kot dve minuti. Plovilo tako
dobi nove povidine, mreze, ki se razte-
zajo na desni in levi strani od srednjega
trupa. MreZe so v glavnem namenjene
poleZzavanju in nastavljanju soncu, lah-
ko pa jih uporabljamo za premikanje
po barkd tudi med samim jadranjemn.
Med jadranjem se vsi manevri doga-
jajo v kokpitu, ki je dovolj $irok za celo
posadko. Za krmarja so na boldh sre-
dnjega trupa urejena preklopna sedi-
§ca, seveda opcijsko, a bi jih vsem toplo
priporo¢il. Pozicija je tako za lamar-

ja udobnejsa - lahko bo opazoval tudi
pretok vetra skozi prednje jadro. Argo-
la iz aluminija omogo¢a peresno lah-
ko upravljanje in popoln nadzor nad
plovilom. Dolg in filigramsko zbru$en
list krmila v oster izhodni rob je ves cas
pod vodo in omogoda nadzor, ki je bolj
podoben »dinghiju« kot klasiéni jadrni-
ci. Zelo odziven je sklop, ki vse sile pre-
nasa neposredno na krmarjevo roko,
kar je zlasti pomembno pri visoki hi-
trosti. Krmilni list lahko po uporabi ali
v plitvi vodi preko prenosov enostavino
dvignemo iz vode. Na lami bomo poleg
krmilnega lista na$li $e prostor za zu-
najkrmni motor z najved 15 KM (11 kW).
Slednji je z argolo povezan preko je-
klene palice, tako da je upravljanje laz-
je in veliko bolj naravno. Komande za
zagon in rocica plina so pospravljene
pod sedeZem v kokpitu in tako ne ovi-
rajo gibanja med jadranjem, Rezervo-
ar za gorivo je v skladiS¢tnem prostoru
na skrajnem delu krme v prilagojenem
delu palube. Za izhod iz vode sluZijo iz-
vleéne stopnicke na desnem trupu, ki
so tako stran od motorja. Na stranska
trupa sta speljani tudi kremni priponi,
jambor pa je ojaden z dvema krizema
ter povezan s pletenico, ki pa ni pri¢-
vrcena v trup, temved nazaj v jambor.
Tockovno vpetje jambora je med prem-
cem in krmnima priponama na boénih
trupih, katerih napetost lahko preko
kripéevja tudi reguliramo.

Upravljanje jader je speljano preko
baterij $toperjev na levi in desni strani
kabine, Ijer sta za dviZnice in krajSave
predvidena $e dva vitla. Sekundarni par
vitlov je namenjen upravljanju jader
in je nameséen, tako da z njim lahko
upravlja tudi krmar, ko se bo na plovilu
zna$el sam. Dve kraj$avi 43 m® velikega
glavnega jadra (pri $portni razli¢ici) sta
bili izpopolnjeni do potankosti, tako da
povr$ino jadra zmanjSamo enostavno
in kar se da hitro. Pod sedi$&i v kokpitu
sta levo in desno $e skladi$¢na prosto-
ra, nadlo pa se bo Se nekaj prostora za
vrvi, bokobrane in razne kopalne pri-
pomodke v obeh boénih trupih.

Pod palubo

Pri Quoring Boats so za svoja plovila
med §tevilnimi nagradami prejeli tudi
nagrado za dizajn, imenovano Dani-
sh Design Award. Poleg sodobnih in &i-
stih linij v notranjosti to pomeni, da ni
ni¢ prepusteno naldjucju in da je pro-
stor pod palubo kar se da dobro izko-
ri§éen. Testna razli¢ica je imela dve
kabini, eno v premcu in diugo v lami,
lo¢en toaletni prostor in salon, Iger iz
oblazinjenih sedi$¢ sestavimo dve ve-
liki enoposteljni lezis¢i. Kuhinja je ta-
koj za prihodom v podpalubje na levi

foto 1: Manever

za pospravilo

obeh trupov je

sila enostaven.
Swing Wing system
jespeljan preko
Skripcev in omogota
manever spravila
enega trupav 40
sekundah, kar je manj
kot dve minuti dela za
oba trupa.

foto 2: Trimaran z
zloZenima trupoma
bo zasedel le eno
mesto v marini. Lahko
pa ga tudi naloZite na
prikolico in odpeljete
na svoje dvorisce

ali drugo jadralno
lokacijo.
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in desni strani, Prostor je res do vsake-
ga centimetra izkori§éen, v stopnicah,
ki se premikajo levo ali desno, da omo-
godijo vstop v kamno kabino, pa je tudi
ko8 za smeti. Poleg treh pozicij stopnic
je te mogode povsem privzdigniti, ta-
ko da se sprosti odprt prehod v prostor
pod kokpitom. LeZi$¢e v tem prede-

lu krme srednjega trupa je dimenzij
204 X 104 cm, kar bi ustrezalo bolj dve-
ma otrokoma ali eni odrasli osebi, mox-
da dvema, ¢e se imata zelo radi. Prostor
ima dve boéni olmi, na zeljo kupca pa
je mogoce vgraditi e eno okno za zra-
tenje v kokpitu, Za umetno svetlobo je
na voljo bralna svetilka. Vi$ina nad po-
steljo znasa 68 cm.

Po $irokem vhodu dimenzij 79 X 75
cm pridemo po treh stopnicah v salon.
Na levi in desni strani ob vhodu je ku-
hinjska ni$a dimenzij 82 x 65 cm. Na le-
vi strani smo nagli kuhalnik z dvemna
plinskima gorilnikoma, med tem ko je
na desni strani irok enojni izplakoval-
nik. Spodaj sta $e omarici s plelsi dr-
snimi vratei, v ravni liniji s pultom pa
sta na obeh straneh $e priro¢ni oma-
rici z dviznimi vratei. Kuhinja je v tem
smislu povsem funkcionalna, odveéna
para pa bo odvedena kar preko $iroke-
ga vhoda.
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foto 4: Salon je svetelin
povsem funkcionalen.
fote 2: Prednja kabina
ima posteljo dolzine
preko 2 metra.

foto 3: ZloZljiva opora
zanoge.

foto 4: Toaletni prostor.

foto 5: V salonu se
sedezna spremeniv

lezis¢e za eno osebo.
foto 6: Premi¢ne
stopnice imajo v sebi Se
ko za odpadke.,

foto 7: Kuhalnik z
dvema plinskima
gorlnikoma.

Salon je najvedji del trimarana, kjer
bo v primeru slabega vremena zatodi-
§Ce nadla cela posadka. Vzdolzni kdopi
na levi in desni strani prellopne mize
(173 x 70 cn) se spremenita v leZigdi di-
menzij 200 x 8o cm. Desna stran ob mi-
zi je prehodna, zato ima za sedenje ob
mizi §e dodatno oporo za noge. Na levi
strani je opora za noge Ze kot sestavni
del trupa, v testni razlidici pa smo na-
8li 8e 60-litrski hladilnik (opcijsko). Za
svetlobo in zracenje je na strehi kabin-
skega dela okroglo okno. Za dodatno
svetlobo in pogled na okolico so v pri-
vzdignjenem delu kabine velika bo¢na
okna. Za zracenje celotnega prostora
bo pomagalo §e okno v prednji kabini.

Do slednje pridemo iz salona pre-
ko drsnih vrat in toaletnega prosto-
ra, Id dobi svojo intimnost, ko zapremo
$e drsna vrata prednje kabine. Toaletni
prostor je v celoti odlit s trupom in pov-
sem funkcionalen. Mornarslo stranice
in umivalnik omogocata osnovne higi-
enske potrebe na plovilu. V nadaljeva-
nju proti premcu bomo pridli v prednjo
kabino z lezi§¢em dimenzij 209 x 160
cm, z dvema bo¢nima oknoma in s
stre$nim olmom, ki se uporablja za
zratenje. Za umetno svetlobo skrbi-
ta dve bralni lucki, za odlaganje manj-
§ih predmetov pa bomo nasli e nekaj
uporabnih poli¢k nad leZi$¢em.

Na plovbi

Najbolj vznemirljiv del testa je hil seve-
da med jadranjem. Pospe$evanje in hi-
pno pojemanje v primeru »napak« sta
odliki hitrih plovil, Ijer Steje vsak naj-
manjéi popravek na krmilu in jadrih.
Dragonfly 28 sport ustreza vsem nor-
mativom hitrih trimaranov. Pri vetru

z juZnega kvadranta, ki je na trenutke
spreminjal smer in jakost, je bilo za k-
milom predvsem zabavno. Ob sunkih
vetra so bili pospesld kar dih jemajo-
¢iin kmalu smo z enim sunkom vetra
dosegli tudi najvisjo hitrost na testu, .
17,2 vozla. Trimaran je ob sunku z bo¢-
nim trupom v vodo najprej »poldelmnilg,
nato pa se je z viSanjem hitrosti od-
lepil in izglisiral. Delo na glavnem ja-
dru in natanéna kontrola na krmilu sta -
potrebna, da obvladujemo sunke ve-
tra. Sicer je ob konstantnem vetru dela
manj in je vse bolj leZerno, ne sme-

mo pa podcenjevati potenciala jader in
lahkega bolida na treh trupih. Ob sun-
Iih in nepravoéasnem reagiranju s kr-
milom in z jadrom se lahlco zgodi, da
se trimaran previne. Govorimo seve-
da le o moZnosti, ki jo je potrebno imeti



v mislih in je v nobenem trenutku ne
smemo podcenjevati. Osebno se mi je
trimaran zdel povsem varen - veliko
napacnih potez bi bilo potrebno storiti,
da bi ga prevrnili.

§ tako muhastimi vetrovnimi pogo-
ji je bilo kar tezko zbrati vse podatke na
natin, da bi bili ti vsaj primerljivi, Ve-
ter se je obradal in variiral po jakost od
7,1 do 16,9 vozla, Kot Ze zapisano, je bi-
la najvisja doseZena hitrost 17,2 voz-
la pri dobrih 16 vozlih in smeri vetra iz
prednjega kvadranta. Navidezni kot ve-
tra, ki ga ustvarja frimaran, je namrec
neprimerljivo vedji kot pri klasi¢nih ja-
drnicah. Z voZnjo v veter smo pri 7,1 vo-
zla vetra dosegli hitrost 8,2 vozla, nato
pa smo z obratom in vetrom v kamo, ki
se je med tem okrepil na 14,2 vozla, pe-
ljali brez genakerja 8,6 vozla. Genakerja
za tolaatno preizkugnjo nismo imeli, a
se ga po besedah zastopnika v Sloveni-
ji upravlja izredno enostavno. Prikaz na
predstavitvi z video posnetka je razlail,
da je genaker spravljen v »nogavicis, s
potegom vrvi pa ga enostavno odpre-
mo in ga, ko se naveli¢amo voznje z
njim, pokrijemo z glavnim jadrom (v
njegovem zavetrju) ter potegnemao no-
gavico ¢ezenj. Genalker bomo na prem-
cu vpeli v sklopljiv kosnik v dolzini 1,9
metra, Id je ob neuporabi in pri privezu
pospravljen ob trupu plovila in ne mo-
ti manevriranja.

Voznja pri konstantnem vetru deset
vozlov in kotu 9o stopinj TWA je bila
ves ¢as olcoli deset vozlov. S testiranjem
smo nadaljevali proti Piranu, nato proti
Debelemu rti¢u, vselej pa je bila hitrost
spodobna in uzitki v voZnji nepopisni.

Voznja na motor se za¢ne s pripra-
vo, in sicer s spustom pete motorja v
vodo. Rodica za plin in zagon motor-
ja sta pri¢vritena na pokrovu desnega
skladi$¢a in dobita svoj polozaj, ko vrat-
ca odpremo. Preostali éas je komanda
lepo pospravljena pod sedeZem in tre-
ba je priznati, da je to res izvirno. Kot
#e omenjeno, sta argola in zunajlamni
motor povezana z jekleno palico. Ta-
ko z levo roko krmarimo, z desno pa
upravljamo motor iz udobnega in do-
bro preglednega mesta v kokpitu. Pri
upravljanju trimarana pri nizki hitrosti
in moénih sunkih vetra moramo upo-
Stevati dejstvo, da ima trimaran majhen
ugrez in zato moznost zanosa. Ugrez je
namrec z dvignjeno kobilico brez bala-
sta le 0,40 cm, medtem ko je spu$cena
1,70 metra. Ker zunajlrmni motor nima
merilca vrtljajev, lahlco podamo le ma-
ksimalno hitrost 7,5 vozla in potovalno

hitrost 6,5 vozla. Povedati je potrebno,
da se bo motor koristil le za vplutje in

izplutje na privez, za vse druge poti pa
bomao lahlko pluli na jadra.

Zakljucek
Dragonfly 28 sport je navdusil s svo-
jo eksplozivnostjo in z enostavnostjo
vodenja. Primerjave s klasi¢nimi jadr-
nicami tu odpadejo, saj si tezko pred-
stavljam jadrnico, ki bi peljala v veter
deset vozloy, tudi ¢e je dolga 60 Cevljev.
Nagib trimarana je zanemarljiv, v¢asih
celo varljiv glede na hitrost. Pri mo¢-
nih sunkih in vetru nad 2o vozlov se ja-
dro enostavno skraj$a, vendar je v roki
potrebno ves ¢as imeti koto glavne-
ga jadra in regulirati pretok zraka. Ze
majhne napake se odrazajo vizgubi hi-
trosti ali nepravilnem kotu vstopa vetra
vjadra, Ce bi pod palubo kdo Zelel ugo-
varjati, ga je potrebno spomniti, da je
na 28-¢eveljski barki, na kateri je glede
na obliko in najvedjo skupno $irino 2,54
metra prostora dovolj, slednji pa je tudi
odliéno izkoris¢en. Prednost bomo na-
§li tudi v zloZljivih trupih in moZnosti
priveza, pa tudi v moznosti prevoza po
cesti brez posebnih dovoljenj. Na raun
§tevilnih izbolj8av, patentov in reditev je
trimaran Dragonfly 28 sport postal tako
uporaben in priljubljen med jadralci,
da bi mu tezko nasli konkurenco.
Osnovna cena, ki je nismo Zeleli iz-
dati takoj na zacetla, se za razli¢ico Dra-
gonly 28 touring zaéne pri 121.900 evrih
brez DDV, za Dragonly 28 sport (z vi§jim
jamborom 13,60 metra iz ogljikovih vla-
Ien) pa boste odSteli 137.700 evrov brez

Dragonfly 28 sport
zlahka zglisira in

vas nagrajuje z
vsakim sunkom
vetra spremenjenim
v pospesek, ki vam
bo narisal nusmehe
na obrazu. Enako
vas bo "kaznoval"

s pojemkom, ko ne
boste pozori na smer
vetra. Vsekakor pa
bo plovba zanimiva
in prejadrana pot vsgj
enkrat daljda kot bi
jo opravili s klasicno
jadrnico bistveno
vedjih dimenzij. Kljub
svoji kompaktnosti
je dovoj prostora za
pet odraslih oseb,
kar je tudi optimalna
Stevilka za jadranje in
tekmavanje v katerih
koli vremenskih
pogoajih.

DDV. K ceni bo potrebno pristeti Se ne-
kaj dodatne opreme, vendar je ta lahko
omejena le na osnovno, ¢e va$e ambici-
je niso dolga potovanja. (0

TEHNICGNI PODATKI

OBLIKOVANJE: Jens Quorning in
Steen Olsen
DRUZINA PLOVILA: trimaran s

¥ sklopliivima trupoma
DOLZINA C. V. 8,75m
SREDNJEGA TRUPA:
DOLZINA S
POSPRAVLIJENIMA
TRUPOMA:
DOLZINA V. L. MED 9,00m
JADRANJEM:
SIRINA ZLOZENEGA 2,54 m
TRUPA:
SIRINA ZA
JADRANJE:

9,99 m

PROSTORNINA
POSODE ZA VODO:
PROSTORNINA
POSODE ZA

Pet

zunajkrmni 15KM

(13 kW)
KATEGORIJA CE B

Dodatna oprema:

Prha na krmi kokpita: 475 €

60-litrski hladilnik: 1.750 €

Prikljuéek na kopno 220 V +25 m kablaq,
avtomatski polnilec 12 Amp/H: 1.390 €
Avtopilot Raymarine Evelution Tillerpilot z
displejem P-70: 2,580 €

Sprayhood: 1,985 €

Dvojna drsna vrata v prednji kabini: 375 €
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